
В п р а з д н и ч н ы й 
день множество 
наших коллег по-

лучают поощрения.

Награды высшего 
уровня этого сезона  
вручены:
Медаль «За строи-
тельство транспорт-
ных объектов» –
Энесу Рахимзяновичу 
ГАТИНУ, 
заместителю генераль-
ного директора по экс-
плуатации автодорог.

Благодарности Мини-
стерства транспорта 
Российской Федера-
ции –
Гульнаре Рафаилевне
ГАЙФУЛЛИНОЙ,
начальнику договор-
ного отдела, 
Антону Александровичу 
СТЕПАНОВУ, 
асфальтобетонщику, 
Виктору Николаевичу 
УСАНОВУ, 
водителю,
Геннадию Петровичу 
ИВАНОВУ, 
машинисту автогрейдера,
Владимиру Ивановичу
ПРОСНЕВУ, 
машинисту бульдозера, 
Сагиту Нагимовичу 
СИБАЕВУ, 
машинисту бульдозера,
Алексею Ивановичу 
ЮРТАЕВУ, 
машинисту автогрейдера.

Поздравляем!

Издание 
открытого 
акционерного общества 
«Алексеевскдорстрой»

С  Днем работников  дорожного  хозяйства

В текущем строительном сезоне 
нами был выполнен огромный объём 
работ в двенадцати районах респу-
блики. 

Много мы сделали в рамках Наци-
онального проекта «Безопасные и ка-
чественные автомобильные дороги» 
на улицах Казанской агломерации, 
Нижнекамска. Продолжили осваивать 
Федеральную Целевую Программу по 
устройству подъездов к населённым 
пунктам, работать по программе обу-
стройства дворовых территорий в Ниж-
некамске, Лениногорске, Чистополе. 
Отлично потрудились в городе Бол-
гар, в нашем родном посёлке Алексе-
евское. 

Проводили мы работы на опор-
ной сети дорог Республики Татарстан. 
Традиционно большой объём работ 
выполнен на дорогах федерального 
значения, где главным объектом был 
капитальный ремонт трассы Казань-
Оренбург. Мы благодарим всех сотруд-
ников нашего предприятия за слажен-
ность, которая позволяет нам оставать-
ся флагманом дорожно-строительной 
отрасли нашей республики.

Профессия  дорожника сложна и 

ответственна. За каждым километром 
трассы – напряжённый труд людей, от 
которых зависит бесперебойное сооб-
щение между городами и посёлками. 

Уважаемые ветераны и работники 
дорожного хозяйства! 

Примите искренние поздравления 
с праздником, который отмечают не 
только те, кто строит автомагистрали 
и мосты, но и те, кто круглый год обе-
спечивает содержание и эксплуатацию 
сложного дорожного хозяйства, надёж-
ные и безопасные автомобильные пути 
между населёнными пунктами нашей 
республики.

Мы уверены, что строители дорог и 
впредь будут делать всё, чтобы пере-
движение по транспортным артериям, 
окутавшим пространство Татарстана, 
всегда оставалось максимально ком-
фортным и удобным. 

От всей души желаем всем вам 
крепкого здоровья, новых достиже-
ний и успехов в профессиональной 
деятельности, добра и благополучия, 
праздничного настроения и много ки-
лометров новых дорог!

Администрация 
ОАО  «Алексеевскдорстрой»

С праздником!
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Ремонт идёт полным ходом

Экспансия на    восток
В текущем строительном сезоне нашим 
дорожникам приходится работать 
не только в родном Татарстане, 
но и на выезде. 
Трёхкилометровый участок трассы М-5 
«Урал» реконструируется в Оренбургской 
области. 
Подготовительные работы ведутся 
на крупнейшем за всю историю 
предприятия объекте – реконструкции 
20 километров участка трассы М-7 
«Волга» в Республике Башкортостан.
Объекты ответственные. Отработать 
на них нужно с максимальной отдачей 
и качеством. Впрочем, алексеевцы 
по-другому не умеют.

Так далеко наши 
дорожники ещё 
не забирались. 

Трасса автомобильной 
дороги М-7 «Волга» на 
участке 1231-1251 ки-
лометры расположе-
на на северо-западе 
Республики Башкор-
тостан.  Проходит она 
по Дюртюлинскому и 
Кушнаренковскому 
районам. От Алексеев-
ского считать – без ма-
лого 400 километров 
получается.

На таком удалении 
от дома всё ка-
жется необыч-
ным. Баш-
кирия живёт 
в другом ча-
совом поясе: 
день там на-
чинается на 
два часа рань-
ше, чем у нас. 
Несколько от-
личен кли-
мат. Он характери-
зуется как континен-
тальный – имеет чёт-
ко выраженные сезо-
ны года (в Татарстане  
– умеренно континен-
тальный). Ко всему 
этому придётся при-
выкать.

На реконструируе-
мом участке трасса пе-
ресекает три водотока 
– реки с интересными 
названиями:  Зипа-
ньязы, Евбаза и Боль-
шая Евбаза.

В проекте принят 
вариант проложения 
трассы по существу-
ющему направлению 
с максимальным ис-
пользованием пара-
метров существующей 
автодороги. 

На подготовитель-
ном этапе предусма-

тривается выполнение 
комплекса следующих 
работ по подготов-
ке территории строи-
тельства: переустрой-
ство инженерных ком-
муникаций (линии 
связи, электрокабе-
ли, воздушные линии 

Трасса М-7 «Волга» (протяжённость 1351 кило-
метр) представляет собой автомобильную дорогу фе-
дерального значения, проходящую через Москву, 
Владимир, Нижний Новгород, Казань и Уфу. Она 
считается основной автомобильной дорогой, связы-
вающей Дальний Восток с европейской частью Рос-
сии, так как именно М-7 обеспечивает кратчайший 
путь от Москвы к восточным регионам страны. Яв-
ляется фрагментом европейского маршрута E22. 
Участок от Елабуги до Уфы относится к европейско-
му маршруту E017.

Рубка деревьев 
вдоль трассы М-7

Строительство базы 
на окраине села Таймурзино
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Ремонт идёт полным ходом

Экспансия на    восток
География наших объектов

электропередачи, га-
зопроводы, нефтепро-
воды и водопро-
воды); рубка де-
ревьев и корчёв-
ка пней; разбор-
ка сооружений 
на существую-
щей дороге: во-
допропускные 
трубы, дорож-
ные знаки, барьерное 
ограждение, сигналь-
ные столбики; снятие 
плодородного слоя по-
чвы из-под подошвы 
земляного полотна и 
с откосов существую-
щего земляного полот-
на; срезка асфальтобе-
тонного покрытия су-
ществующей автодо-
роги; разборка суще-
ствующей автодоро-
ги в местах устройства 
водопропускных труб;   
устройство временных 
объездных дорог (в ме-
стах устройства водо-
пропускных труб).

К наиболее слож-
ным и объёмным ви-
дам подготовительных 
работ относятся рабо-
ты по переустройству 
инженерных комму-
никаций, устройство 
временных объездных 
автодорог.

Далее будут здесь 
строиться и перестра-
иваться искусствен-
ные водопропускные 
сооружения, мостовые 
переходы и транспорт-
ные развязки. 

Итогом же этого 
огромного количества 
работ через несколько 
лет станет современ-
ная четырёхполосная 
магистраль, снабжён-
ная всей необходимой 
инфраструктурой.

Дорога М5 «Урал» имеет протяжённость 1879 ки-
лометров. Трасса федерального значения, пролегаю-
щая от Москвы через Рязань, Пензу, Самару, Уфу до 
Челябинска. Является частью дороги E30 европей-
ской сети маршрутов и азиатского маршрута AH6. 
Ответвление дороги на Екатеринбург – это участок 
азиатского маршрута AH7.

Реконструкция участка
трассы М-5 «Урал»



4

В проекте было 
предусмотре-
но выполне-

ние слоёв покрытий 
из асфальтобетонных 
смесей по новым нор-
мативным докумен-
там. В связи с этим 
было решено расши-
рить область аккре-
дитации дорожно-
строительной лабо-
ратории и приобре-
сти необходимое обо-
рудование для про-
ектирования новых 
асфальтобетонных 
смесей по объемно-
функциональной ме-
тодологии Superpave 
(SUperior PERforming 
Asphalt PAVEments 
– асфальтобетонные 
покрытия высочай-
шего качества). 

Сложностью вы-
пуска асфальто-

Новая лаборатория в действии
Технологии

В строительном 
сезоне 2019 года 
одним из главных 
объектов ОАО 
«Алексеевск-
дорстрой» был 
капитальный 
ремонт 
автомобильной 
дороги Р-239 
Казань-Оренбург 
на участке 164-175 
километры. 

бетонных смесей 
Superpave являлась 
выдержка постоян-
ного и неизменного 
гранулометрического 
состава. В дорожно-
строительной лабо-
ратории запроекти-
рована и отработана 
технология, которую 
удалось получить в 
результате трудоём-
кой и сплочённой ра-
боты лаборатории и 
операторов асфаль-
тосмесительной уста-
новки.

Для строительства 
покрытий из смесей 
Superpave разработа-
ны технологические 
карты на основе ак-
тов пробной укладки 
и уплотнения. 

В настоящий мо-
мент ведутся иссле-

дования на стой-
кость к колее пла-
стичности на при-
боре SmartTracker 
всех выпускаемых в 
ОАО «Алексеевскдор-
строй» асфальтобе-
тонных смесей. При 
этом наиболее стой-
кими к колее оказа-
лись новые виды ас-
фальтобетонных сме-
сей Superpave. Пла-
нируется вести по-
стоянный круглого-
дичный мониторинг 
участка автомобиль-
ной дороги с данным 
покрытием.

Можно выде-
лить основные по-
ложительные ка-
чества применения 
смесей Superpave: 
практика и научно-
исследовательский 

опыт зарубежных и в 
последнее время от-
ечественных иссле-
дований показывает, 
что применение ас-
фальтобетонных по-
крытий, запроекти-
рованных по систе-
ме Superpave, приво-
дит к повышению ка-
чества и долговечно-
сти, в сравнении с ас-
фальтобетонами, за-
проектированными 
по ГОСТ 9128-2013 
и ГОСТ 31015-2002. 
Применение смесей 
Superpave позволя-
ет значительно сни-
зить лабораторную 
нагрузку и сократить 
время получения ре-
зультатов испытаний 
асфальтобетонных 
смесей, в сравнении 
с асфальтобетонами, 
запроектированны-
ми по ГОСТ. Система 
Superpave позволяет 
снизить количество 
проходов гладковаль-
цовых катков до 6-8 
по одному следу, что 
приводит к уменьше-
нию отряда механиз-
мов при укладке и по-
вышению производи-
тельности труда.

Павел БУЛАНОВ,
главный технолог 

ОАО 
«Алексеевскдорстрой»
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Наши люди

Машинисты асфальтоукладчика

В ОАО «Алексеевск-
дорстрой» есть 
несколько бригад, 
работающих 
на укладке 
асфальтобетона.
Центром,  
конечно, является 
именно укладчик.
Чаще всего, 
в нашем случае, 
это Vogele. 
Но есть 
в единственном 
экземпляре 
и другая техника 
– VOLVO. 
На нём 
машинистами 
работают Ильдар 
Загидуллин и 
Евгений Якимов.
Зададим им 
несколько вопросов. 

– Есть ли разни-
ца в управлении, экс-
плуатации укладчи-
ков этих двух миро-
вых брендов?

– Да, есть немно-
го. Но это не суще-
ственно. Здесь глав-
ное – понять общий 
принцип работы. По-

нял – сумеешь рабо-
тать на любой маши-
не.

– Вам приходится 
работать и на трас-
се, и на городских 
улицах, и во дворах. А 
где дело идёт веселее? 

– Заметили мы, что 
в населённых пун-

ктах работается инте-
реснее. Как будто вре-
мя быстрее идёт.

– Как считаете, 
кто угодно сможет 
стать машинистом 
укладчика?

– Получить допуск, 
в принципе, может 
любой механизатор. 

Но он должен будет 
воспитать в себе не-
которые необходимые 
качества: вниматель-
ность, усидчивость, 
пространственное во-
ображение, умение 
согласованно рабо-
тать в группе.

– За плечами у вас 
уже не одна сотня 
километров постро-
енных и реконструи-
рованных дорог. Ка-
кое чувство испыты-
ваете вы, проезжая 
по ним?

– Бывает по-
разному. Иногда пере-
живаешь за вдруг поя-
вившуюся неровность, 
но чаще всего – гор-
дость за себя, за наш 
коллектив. Приятно 
осознавать, что эту 
дорогу, вложив в неё 
частицу своей души, 
сделал ты и твоя бри-
гада, создав комфорт-
ные условия для пе-
редвижения по ней 
тысячам и тысячам 
наших сограждан. 
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С с ч и т а ю  я , 
это не про-
сто работа, 

а служба. В каком-то 
смысле, следование 
некоему «уставу», тре-
бования которого вы-
полнять нужно неу-
коснительно. Ты по-
стоянно обязан под-
страиваться под тех, 
кто доверился тебе. О 
себе, о своём личном 
времени думать здесь 
не приходится. Ты 
безоговорочно обязан 
осуществлять рей-
сы, запланирован-
ные руководством. И 
тут уже никаких ка-
призов – утро ли ран-
нее, ночь ли, празд-
ничный или воскрес-
ный день. Если нуж-
но ехать – без раз-
говоров. Сел и пое-

Крепче за баранку, Геннадий!
Наш юбиляр

хал. Это одна сторо-
на. Другая, не менее 
важная – отношение 
к машине. Машину 
содержу всегда в чи-
стоте и исправности. 
Грязной она, практи-
чески, у меня не бы-
вает. Некоторые, слы-
шал, даже завидуют 
мне – как оно всё лов-
ко получается. 

А секрет здесь про-
стой. Такое отноше-
ние к делу – любому 
– привили мне роди-
тели в далёком моём 
детстве. Порядок дол-
жен быть во всём: в 
доме, саду, огороде, 
гараже, везде.  Её, на-
уку эту, я своим детям 
передал. По-моему, 
не без успеха. 

Машину свою, ка-
кая б она ни была, 

нужно любить. Не по-
нимаю тех, кто позво-
ляет себе то по капо-
ту кулаком стукнуть, 
когда сломалась она, 
то обругать её чёрны-
ми словами. Невер-
но это. Считай, дру-
га своего, соратника 
ближайшего, да ещё 
и бессловесного, оби-
дел. В таких руках 

техника только чаще 
ломаться будет, да 
ещё и подведёт в са-
мый неподходящий 
момент. 

Одними из глав-
ных профессиональ-
ных черт хорошего во-
дителя должны быть 
внимательность и 
спокойствие. Сейчас, 
когда транспортный 
поток на дорогах, не в 
пример прошлым го-
дам, стал очень плот-
ным, это особенно 
важно. Соблюдать все 
правила, не лезть на 
рожон, уступить до-
рогу торопыге, мига-
ющему сзади фара-
ми, не разгоняться 
до «космических» ско-
ростей, как бы ты не 
опаздывал – вот за-
лог безаварийной ра-

Юбилейную дату отпраздновал 
недавно водитель 
Геннадий Алексеевич Коледов – 
старший представитель одной 
из многочисленных династий 
дорожников.
Так уж сложилось, что из сорока трёх 
лет за баранкой только два года 
водил он большую машину, молоковоз, 
все прочие автомобили (включая 
армейскую службу, где также  
шоферил) были у него легковые.
А коли так, значит, возит Геннадий
людей – «груз», самый ценный из всех 
существующих. И здесь, полагает 
юбиляр, имеют место разные тонкости.

боты водителя. 
Кстати, ответ-

ственность за любую 
ситуацию на трассе 
должен ты всегда на 
себя брать. Ведь не-
известно, насколько 
опытны прочие участ-
ники движения и не 
надо надеяться на их 
правильную реакцию 
в критических случа-

ях. В профессиональ-
ной шофёрской среде 
на эту тему несколь-
ко грубее выражают-
ся, понятнее что ли, 
но те слова в газетах 
обычно не печатают».

Такой вот по-
лучился монолог-
наставление. Что 
ж, неплохо. Долж-
ны же старшие 
товарищи делить-
ся своим опытом с 
коллегами.

Остаётся нам 
только поздра-
вить Геннадия 
Алексеевича те-
перь уж с тремя 
праздниками сра-
зу: с юбилеем, Днём 
дорожника и Днём 
водителя. 

Удачи на доро-
гах!

«
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Фото из архива

Невидимый фронт
Далеко не все в 

нашем большом 
коллективе заня-

ты именно строитель-
ством дорог. Есть мно-
жество представите-
лей профессий нуж-
ных, но не таких уж 
«публичных». А они 
тем не менее также 
достойны похвалы за 
свой труд.

Билярский участок: 
Юрий Еремеев, сле-
сарь по ремонту ав-
томашин; Александр 

Вилков, токарь; Алек-
сандр Бегунов, меха-
низатор; Сергей Соко-
лолв, зав. Билярским 
РММ;  

Спасский участок: 
Владимир Гартин, 
вулканизаторщик; Вла-

Хочешь не хочешь, 
но копятся 
архивные 
материалы, 
или, как говорят 
газетчики, 
«загашник». 
Что-то 
пропадает вовсе, 
а что-то всё 
же доходит до 
газетных полос. 
Сегодня именно 
такой случай. 
Около полугода 
лежали эти 
фотоснимки, 
ждали своего 
часа. Дождались... 
Известно – «лучше 
поздно, чем 
никогда».

димир Алексеев, то-
карь; Юрий Поморов 
и Андрей Буторов ав-
тоэлектрики. 

Алексеевский уча-
сток: Сергей Хлопу-
нов, слесарь по ре-
монту радиаторов.
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«Старость нас дома не застанет!»

Ильдус МУХАММЕДОВ

Сколько лет, сколько зим…
Унеслися года…
Молодыми пришли, 
А теперь – седина.
Дети многие наши 
В упряжке одной, 
Внуки скоро придут, 
Ну а мы на покой.
Молодым здесь дорога, 
Старикам здесь почёт. 
Мы – ДОРОЖНИКИ, значит, 
Этот труд не умрёт!

Говорят, что выйдя на пен-
сию, люди страдают от 
одиночества, от своей не-

востребованности и чувства 
«ненужности». Возможно, для 
борьбы с этими бедами, а воз-
можно, и по другим причинам, 
пенсионеры-дорожники реши-
ли вести жизнь активную. В 
чём же она заключается?

«Нам повезло, – рассказывает Евге-
ний Иванович БОРОВКОВ, – что у нас 
руководство такое активное и отзыв-
чивое. Кроме того, что мы сами ино-
гда собираемся, нам, что главное, пе-
риодически средства и транспорт вы-
деляют, приобретают билеты на кон-
церты, в музеи.

Побывали мы в Историческом му-
зее, в Болгарах; в Казанской филармо-
нии, на концерте; на спектакле в Чисто-
поле. В Пирамиду казанскую несколь-
ко человек в прошлом году приглаша-
ли – День дорожника отметить. Короче, 
ведём активную жизнь. Для нас, пенси-
онеров, это важно. Встретиться, пооб-
щаться, былые времена вспомнить. От 
того, как говорят, и душа молодеет. По-
хвалюсь, что мы с Ильдусом Газизови-
чем (Мухаммедовым) ещё и в алексе-
евском ветеранском хоре поём. Заме-
чательное для души занятие.

Пользуясь возможностью, всех до-
рожников с праздником профессио-
нальным поздравляю, а администра-
ции предприятия и лично Фоату Вали-
евичу и Екатерине Петровне (Ласточки-
ной) огромное спасибо передаю от нас, 
от пенсионеров. Добра вам!».
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«Бойцы вспоминают 
минувшие дни...»

Из рассказов Евгения 
Ивановича Боровкова, 
работавшего прорабом 
в Алексеевской дорожно-
строительной организации

Наши ветераны

По с л е  з а п о л н е -
ния Куйбышевско-
го водохранилища 

(1956-57-й годы) на авто-
дороге Казань-Оренбург 
через реку Кама ста-
ла действовать паром-
ная переправа Сорочьи 
Горы-Алексеевское. При-
стань в Алексеевском на-
ходилась в районе ста-
рых складов Сельхозс-
наба. Наладились пасса-
жирские перевозки. Пере-
правиться можно было на 
одном из двух «паромов» 
на – самоходной барже 
или барже с буксиром. 
Также заходили к нам два 
теплохода: «Анри Бар-
бюс» и «Вера Засулич». 

В начале 70-х годов 
силами ДСУ-2 (г. Чисто-
поль) была произведе-
на реконструкция дороги 
Чистополь-Алексеевское 
и вновь построена доро-
га Алексеевское-Мурзиха. 
Кстати, только после её 
ввода в эксплуатацию ста-
ла действовать перепра-
ва Мурзиха-Сорочьи Горы. 

Далее бригада при-
цепных скреперов ДСУ-
2 приступила к строи-
тельству новой трассы 
Казань-Куйбышев (ныне 
г. Болгар) на участке М. 
Курнали-Базарные Мата-
ки (современное название 
Алексеевское-В. Колок), 
которая стала пролегать в 
стороне от деревень Бут-
леровка, Сергиевское, Ко-
шаново, Масловка, Ромо-
дан (старая дорога прохо-
дила через все эти насе-
ленные пункты). 

В середине 80-х на со-
держании нашего, алек-
сеевского, ПДУ-2439 на-
ходилось только три до-
роги. Протяжённость об-
служиваемых участков со-
ставляла 199 километров: 
Казань-Куйбышев – 28 ки-
лометров; техника: ав-
тогрейдер и прицепной 
грейдер. Алексеевское-
Билярск – 45 километров; 
техника: два прицепных 
грейдера. Муслюмкино-

Билярск-Мамыково – 33 
километра; техника: 2 
грейдера и бульдозер ДТ-
75 (участок в Билярске). 

Все прицепные грейде-
ры были на металлических 
колесах. Конструкция не-
удобная и очень шумная. 
Как тогда говорили, «на 
другом конце села слыш-
но, когда дорожники на ра-
боты выезжают». 

Зимой занимались 
содержанием и очист-
кой дорог от снега, ча-
сто при заносах от-
крывая движение по 
полям. Весной разра-
батывали в лесу де-
лянку, заготавливая и 
забирая самовывоз-
ом около 500 кубоме-
тров брёвен, из кото-
рых затем в РайТопе 
(была такая организа-
ция) пилили доски для 
летнего ремонта дере-
вянных мостов. Летом 
грейдер-элеватором 
возводили по 5-7 ки-
лометров земляного 
полотна. 

В 1979 году в Татар-
стане прошёл сильный 
паводок. В ночь с 30 апре-
ля на 1 мая оказались 
разрушенными 55 мостов. 

В Алексеевском рай-
оне на дороге Казань-
Оренбург паводком было 
уничтожено три железо-
бетонных моста: в М. Кур-
налях, Сахаровке и око-
ло д. Утяково. На доро-
ге Алексеевское-В. Колок 
около с. Демидовка разру-
шились железобетонный 
мост и выходной оголовок 
трубы. 

На дороге Алексе-
евское-Билярск снес -
ло деревянный мост в 
Б.Тиганах. Пострадали 2 
трубы, около Куркуля и Ар. 
Барана.

В течение двух недель 
движение на этих направ-
лениях было восстановле-
но по объездным дорогам. 
Строительством мостов в 
районе занялся Нижне-
камский участок Заинско-

го Гидромонтажа (за счёт 
финансирования управле-
нием Татавтодор). 

После восстановления 
размытых мостов продол-
жилось строительство но-
вых – замена деревянных 
на современные железо-
бетонные конструкции.

Земляное полотно ста-
ли возводить на основа-

нии «Указа об отработке 
натурой» силами колхозов 
и совхозов. Так были по-
строены дороги с моста-
ми на Родники, Сухие Кур-
нали, Б.Тиганы-Б.Полянки, 
Билярск-Мараса. 

В середине 90-х в Алек-
сеевский дорожный уча-
сток был передан Серги-
евский АБЗ. Для вывозки 
асфальтобетонной смеси 
в дорожном было две ав-
томашины – самосвал ЗиЛ 
и самосвал Колхида (обе 
списанные). А вот уклад-
чик – волокушу – сдела-
ли сами. Но после уклад-
ки асфальта нашей само-
делкой, по дороге ехалось, 
как по шиферу – ведь ров-
ности она не обеспечива-
ла и получались сплошные 
волны.

Перед Новым годом, 
(28 декабря 1987 г.) по раз-

нарядке Татавтодора по-
ехали мы в Набережные 
Челны за первыми КамА-
Зами. Получили три штуки, 
три автосамосвала. Здесь 
не обошлось без новогод-
него «сюрприза» – одна из 
машин, как выяснилось, 
скомплектована была «в 
африканском исполне-
нии», то есть, без печки. А 

морозы стояли тогда под 
30 градусов. Машины же 
ещё надо было в Башки-
рию сгонять за кузовами. 

Делать нечего, поеха-
ли. Водитель «африкан-
ского» автомобиля, прав-
да, через каждые 50 кило-
метров останавливался, 
чтобы погреться в сопро-
вождавшем РАФике, ми-
кроавтобусе. В Алексеев-
ское они приехали ночью 
1-го января. Новый год от-
метили в дорожном участ-
ке – домой идти просто не 
было сил. 

Сюрпризы с теми ма-
шинами продолжались и 
далее. В первый же год у 
одной из них дважды ме-
няли кабину. 

Не выдержав таких 
испытаний водитель с 
неё сбежал – пересел на 
грейдер.

Алексеевские дорожники на фоне  первого само-
ходного катка. Фото Е. Боровкова. 1980-е годы
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О мостах, монетах     и Земстве

Наших ближайших партнёров, «ООО «Мостовик», успешно трудящихся под 
руководством Рустема Валиева, знают далеко за пределами Алексеевского района. 
Сколько мостов построили, сколько прочих работ выполнили они – 
не пересчитать. Эта компания создана была в 2006 году, когда возникла острая 
необходимость ремонтировать старые и строить новые мостовые сооружения. 
Задачу тогда решили кардинально – заново организовали предприятие, определив 
круг его первостепенных задач. Со временем приобретена была необходимая техника, 
оборудование, и за дело взялись высококлассные специалисты. 
Сейчас алексеевские мостовики работают сразу на нескольких объектах. 
Готовится сдача их в эксплуатацию. Пока же стройка идёт в штатном режиме, 
пока наводится последний лоск на почти завершённые шикарные инженерные 
конструкции, можно немного отвлечься от серьёзного тона и порассуждать 
на темы несколько отвлечённые. Исторические, например.

Один из вновь по-
строенных ныне мо-
стов перекинулся че-
рез пересохшую поч-
ти речку Большая 
Бахта в селе Старое 
Иванаево Чистополь-
ского района. Инте-
рес к этому местечку 
вызван не столь со-
временной конструк-
цией, сколь полураз-
рушенным старым 
мостовым переходом. 
Его решили оставить 
вроде памятника бы-
лым временам (ниж-
нее фото).

Древние строения 
всегда вызывают ин-

терес и уважение. Хо-
чется узнать их исто-
рию, имена инжене-
ров, заказчиков.

Информация часто 
бывает очень скуд-
на – это ж не Питер-
ские знаменитые со-
оружения. Здесь уда-
лось лишь выяснить, 
что через Иванаево 
(до 1920 года – центр 
Старо-Иванаевской 
волости Чистополь-
ского уезда!) прохо-
дил ранее Оренбург-
ский тракт. Имен-
но поэтому, види-
мо, и выстроен был 
здесь столь капиталь-

ный мост. В селе, кро-
ме волостного прав-
ления, земской шко-
лы, торговых лавок и 
церкви, располагал-
ся этапный дом (по-
мещение для конво-
ируемых заключён-
ных). Народу в преж-
ние годы проживало 
здесь много больше, 
чем сейчас. В 1908 
году согласно пере-
писи насчитывалось 
1320 человек. Теперь 
– сотня с небольшим. 
Мост, если верить 
рассказам местных 
граждан, сооружён в 
том же, 1908-м, году. 

Говорят, была на нём 
небольшая, «со спи-
чечный коробок»(?) 
табличка с датой по-
стройки, но где она – 
не известно. Даже ме-
сто её крепления об-
наружить не вышло.

Зато бригаде Сер-
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О мостах, монетах     и Земстве

гея Харина, строив-
шей новый мост, слу-
чилось найти кое-что 
другое – двухкопееч-
ную монету 1812 года. 
Сейчас она (монета, 
конечно, а не брига-
да) находится в Му-
зее дорожников. 

Монетка далеко 
не редкая, у нумиз-
матов не особо ценя-

щаяся. Её разговор-
ные названия – грош, 
двушка. Выпуще-
на она была в эпо-
ху Александра I Бла-
гословенного Екате-
ринбургским монет-
ным двором (буквы 
ЕМ на реверсе – Ека-
теринбургская Моне-
та). Рассмотрев аверс, 
под лапами орла об-
наруживаем иници-
алы Николая Мунд-
та,  минцмейстера (в 
переводе с немецкого 
– «монетного масте-
ра), начальника про-
изводства на монет-
ном дворе.

Купить на 2 копей-
ки в 1812 году мож-
но было, скажем, 200 
граммов говядины. 
Цены тогда тоже ча-
сто менялись от раз-
личных причин.

Интересный факт: 
доподлинно известен 
как минимум один 
случай находки «до-
рожниками» золотой 
монеты – пятирублё-
вика царского чекана 
– в 50-е годы прошло-
го века. По рассказам 
одного из алексеев-
ских старожилов, его 
старшая сестра, отбы-
вая дорожную повин-
ность на строительстве 
(вероятно, ремонте – 

Прим.ред.) какого-то 
из мостов в Алексеев-
ском, нашла означен-
ную выше денежку, 
которую, в итоге, суме-
ла продать, укрепив 
тем самым на некий 
срок незавидное фи-
нансовое положение 
рядовой советской се-
мьи в тяжёлое после-
военное время.

Возможно, таких 
ситуаций было мно-
го больше, но о них, 
обычно, помалкива-
ют.

И ещё о мостах. 
Есть симпатичное со-
оружение, доволь-
но неплохо сохранив-
шееся, в селе Чуваш-
ский Елтан Чисто-
польского района. На 
нём и табличка чу-
гунная (на фото) до 
сих пор имеется и от-
дельно год 1911 баре-
льефно бетоном «на-
печатан» и заказ-
чик указан. Аббре-
виатура КГЗ, оказы-
вается, расшифро-
вывается как Казан-
ское Губернское Зем-
ство. «Земства – вы-
борные органы мест-
ного самоуправле-
ния в Российской им-
перии. Были введе-
ны земской реформой 
1864 года. К 1914 году 
земства существо-
вали в 43 губерниях 
Европейской России. 
Упразднены в 1918-
1919 годах». По его за-
данию господа Иван 
и Станислав Генри-
ховичи Грингоф этот 
мост через реку Ма-
лый Черемшан и по-
строили.

«При строитель-

стве мостов фир-
ма обычно предлага-
ла одинаковые стар-
товые условия: со-
лидную гарантию 
на мост собствен-
ной конструкции, 
обязанность предо-
ставить на строи-
тельную площадку 
инструменты и ма-
териалы, проведение 
земляных работ по 
расчистке места и 
вывозу грунта. При 
возведении обещалось 
использовать порт-
ландский цемент 
лучшего качества, 
очищенное от грязи 
и ржавчины литое 
железо, чистый, про-

мытый и сухой песок, 
мелкий каменный 
щебень. Грингоф пре-
доставлял земской 
управе «такой способ 
контроля за произ-
водством, какой она 
найдёт нужным»».

То есть, относились 
к своему делу добро-
совестно, ответствен-
но, потому и такими 
клеймами сооруже-
ния снабжали.

Кстати, по расска-
зам местных жите-
лей, была на этом мо-
сту ещё пара бронзо-
вых гербов. Но их не-
кие ушлые «любите-
ли старины» давно 
сняли. 
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В молодой совет-
ской стране с 1920-х 
годов проводились 
опыты по стабилиза-
ции грунтовых дорог 
известью, битумом. 
Для возведения «на-
стоящих» трасс ката-
строфически не хва-
тало средств.

Технические жур-
налы, кроме прочих, 
публиковали статьи 
о том, как строить до-
роги деревянные – из 
осиновой шашки кру-
глого, квадратного 
или шестиугольно-
го сечения. Их реко-
мендовали как дешё-
вую замену асфальту 
и камню в той мест-
ности, где поблизости 
нет других материа-
лов. Ствол диаметром 

около 20 сантиметров 
ошкуривался и рас-
пиливался на чурки 
длиной 15 или 18 сан-
тиметров. 

При необходимо-
сти заготовки обтё-
сывали «на квадрат» 
или «шестигранник». 
У с т а н а в л и в а л и с ь 
шашки на торцы, тес-
но друг к другу. А вот 
расклинцовка шла-
ком, гравием или 
мелким щебнем дела-
лась неплотная – во 
избежание выпучива-
ния в дождливую по-
году.

Из архива 
Музея дорог 

и дорожного 
строительства 

ОАО 
«Алексеевскдорстрой»

Как это было

Сегодня я расскажу 
тебе как стать королём до-
рог. Следуй моим советам, 
и ты в полной мере насла-
дишься процессом вожде-
ния сам и доставишь не-
описуемое удовольствие 
другим участникам дви-
жения.

Выехав на дорогу, рас-
слабься, ты наконец-то 
в том месте, где ты глав-
ный и можешь ехать по 
своим правилам, так как 
все остальные люди и так 
уже счастливы просто на-
ходиться на одной дороге 
с тобой.

Выкинь весь мусор, 
скопившийся в машине 
прямо в окно – соблюдай 
чистоту в автомобиле.

Не забывай, что в стра-
не кризис, поэтому эко-

ВРЕДНЫЕ СОВЕТЫ 
(шутка юмора)

номь на всём, на чём толь-
ко можно, показывая при-
мер другим. Например, по-
старайся лишний раз не 
включать сигнал поворо-
та, чтобы невзначай не пе-
регорела лампочка.

Экономия топлива тоже 
важна, поэтому поворачи-
вая на перекрёстке нале-
во, пересекай его с выез-
дом на встречную поло-
су, то есть по кратчайшей 
прямой, тем самым ты хоть 
немного, но сэкономишь 
бензин, а как говорится, ко-
пейка рубль бережёт.

Будь на дороге эпатаж-
ным и загадочным. Если 
стоишь на светофоре в ле-
вой полосе и собираешь-
ся повернуть налево, то не 
включай указатель поворо-
та, пока на светофоре не 

загорится зелёный свет. И 
только после того, как за-
жёгся зелёный, включай 
левый поворот. Стоящие 
сзади тебя водители, ко-
торые собирались поехать 
прямо и стали за тобой, так 
как ты не показывал пово-
рот, будут тебе благодар-
ны, так как пропуская поток 
встречного транспорта, не 
смогут двигаться и будут 
вынуждены наслаждаться 
утренними красотами. По-
верь, они тебе потом ещё 
спасибо скажут.

Мы с тобой за без-
опасность дорожно-
го движения, поэтому 
показывай другим во-
дителям пример без-
опасной езды, выез-
жай в левую полосу 
и двигайся со скоро-
стью 20-30 киломе-
тров в час. Обгоняю-
щие тебя справа во-
дители, будут преис-
полнены чувства бла-
годарности и восхи-
щения.

И ещё одна немало-
важная деталь – всегда 
борись за чистоту в своём 
городе, не допускай ско-
пления луж на дорогах. 
Увидев лужу, проезжай её 
на максимальной скоро-
сти, что бы разбрызгать 
побыстрее грязную воду 
в стороны и очистить до-
рогу. Не обращай внима-
ние на пешеходов, стоя-
щих около лужи. Они бы 
поступили так же, ведь 
чистота важнее.


