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«Сделайте нам  красиво!».

На улицах 
столицы

Тринадцать улиц города Казани 
отремонтировали Алексеевские 
дорожники уже в этом сезоне. Задача 
была поставлена выполнить такой 
объём работ к Кубку конфедераций.
Управились в срок, хоть и имелись 
сложности – интенсивное движение, 
«мешающий» электротранспорт и проч. 
О столичных нюансах рассказывает 
Дамир ГУСЕЙНОВ, начальник участка.

Чтобы произве-
сти работы по 
принципу про-

дольной бесшовности 
приходилось останавли-
вать работу городского 
электротранспорта. По 
договорённости с их ру-
ководством, конечно.

Сложности были 
при фрезеровании меж-
рельсовых пространств 
на улицах с трамвай-
ным движением. Маги-
стральная улица, ска-
жем Тукаевская, узкая, 
соответственно и так 
трудная для проезда, 
превращалась вообще в 
непроезжую, когда ра-
ботала наша фреза.

Пользуясь момен-
том, поблагодарю Рома-
на Чернышёва, началь-
ника комплекса фрезе-

рования. Бригада Ми-
хаила Скворцова по 
монтажу люков непло-
хо поработала. Здесь 
мы нынче новинку при-
менили – использовали 
полимерные доборные 
кольца и новые техно-
логии по их установке.

Кроме столичных 
улиц работали ещё в аэ-
ропорту. Укладывали 
асфальт на подъездной 
дороге к рулёжной по-
лосе. Это, как говорит-
ся, плюсом к основным 
задачам, но в сроки, тем 
не менее, уложились. 

Да и получилось, мы 
считаем, неплохо.

Теперь основной ра-
ботой будет реконструк-
ция улицы Кул Гали, 
ведущей к жилому мас-
сиву Салмачи и ремонт 
10-20 километров Орен-
бургского тракта.
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Китайская грамота

Борьба с дорожным коллапсом

Модернизация
       АБЗ

Дорога в Салмачи

«По часу-полтора простаивают каждое 
утро в пробке жители посёлка Салмачи 
на единственном въезде в город. 
Причиной возникновения заторов 
является несоответствие пропускной 
способности перекрёстка улиц 
Овражная и Центральная уровню 
загрузки автотранспортом».

(Газета «Вечерняя Казань»).

Прогресс, как известно, штука такая, 
которая на месте не стоит. На фоне его 
непрерывного движения оборудование, 
ещё вчера считавшееся передовым, 
оказывается морально устаревшим.

Очередная волна мо-
дернизации накрыла 
Сергиевский асфальто-
бетонный завод. Руко-
водством ОАО «Алексе-
евскдорстрой» было при-
нято решение о приоб-
ретении установки, рас-
ширяющей возможности 
смесителя ДС-168.

Монтировать хитрое 
китайское изделие при-
гласили, естественно, 
китайца.

– Скажите, Ютау 
(так он представился – 
Ютау, инженер), как 
вам понравились наши 
специалисты?

– Очень профессио-
нальные! С ними легко 
работать. Удивлён, что 
такие есть в вашей про-
винции. Эту установку, 
кстати, мы дорабатыва-
ли по чертежам алексе-
евских заказчиков. Веро-
ятно даже, что идею вне-
дрим на своём производ-
стве.

– Что ещё здесь вам 
нравится?

– Воздух! Такой све-
жий, приятный. В Ки-
тае такого нет. Видимо, 
здесь хорошо работают 
системы очистки.

– Удовлетворите уж 

заодно любопытство 
наших ребят. Интере-
суются они, что за на-
питок такой в вашей 
фляжке?

– О! Это секрет нашей 
работоспособности – во 
избежании обезвожива-
ния организма понемно-
гу пить воду. Здесь у меня 
Те Гуань Инь – один из 
самых знаменитых ки-
тайских крупнолистовых 
чаёв. Его очень любят 
наши рабочие. Он имеет 
хороший тонизирующий 
эффект.

– Спасибо за ответы!
– Букхэтси!

«Как-то так сложи-
лось, что нет другой до-
роги для семнадцатиты-
сячного населения этих 
мест. Вот и маются они 
ежедневно на этой, до-
вольно узкой, проезжей 
части. Особенно в конце 
недели, по пятницам. Да 
и в другие дни – по утрам 
и вечерам.

Будет же здесь, в ито-
ге, четырёхполосное (а в 
начале улицы даже 6-ти 
полосное) движение, ши-
рина проезжей части ста-
нет от 12 до 18 метров 

против имеющихся 6-7, 
– говорит Сергей ЕЩЁВ.

Протяжённость пере-
страиваемой нами улицы 
составляет 1700 метров. На 
расстоянии 1280 метров 
от «нуля» находятся маги-
стральные газо- и нефте-
проводы. Этот участок счи-
таем первым этапом. Рабо-
таем пока только на нём.

Пересечения с ком-
муникациями вообще 
всегда усложняют строи-
тельство. Но что делать? 
Ведём земляные рабо-
ты всегда в присутствии  

компетентных служб.
На сегодняшний день 

сделали хозяйственно-
бытовую канализацию, 
проложили 800 метров 
водопровода, прошли 
три пересечения с газо-
проводами. Делаем лив-
нёвую канализацию – 
сейчас собираем маги-
стральную трубу. Дви-
жение на одном участке 
перепустили, старое по-
лотно разбираем. Неде-
ли через две запустим 
ресайклер. Ну и далее – 
всё по плану».
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Проект «Джукетау»

Не прихоти ради...

Р239. Сокуры

На земле 
древних булгар

«Джукетау – современный микрорайон 
Чистополя – символ возрождения 
исторического значения региона
и жемчужина в туристическом 
кольце Татарстана.
Коттеджный поселок Джукетау будет 
расположен на берегу Камы, на северо-
востоке от города».

«Здесь наша кампания выполняет 
капитальный ремонт главного 
южного въезда в столицу республики, 
Оренбургского тракта. 

Александр ЕФИ-
МОВ, прораб: «Полное 
название проекта, по ко-
торому мы здесь работа-
ем довольно длинное. 
Кратко же звучит краси-
во – «Проект Джукетау». 

Сейчас снимаем рас-
тительный слой с буду-
щей улицы Мира, кото-
рая приведёт нас в посё-
лок Малые реки.

Реализация проекта 
осуществляется по про-
грамме «Жилье для рос-

сийской семьи». Протя-
жённость дороги чет-
вёртой категории бу-
дет полтора километра. 
С одной её стороны по-
строим тротуар шири-
ной чуть более двух ме-
тров (ширина дороги 
– семь метров). Насыпь 
сделаем невысокую – в 
половину метра. Пред-
стоит построить четыре 
искусственных сооруже-
ния – уложить металли-
ческие водопропускные 

трубы. Задача не самая 
сложная для алексеев-
ских дорожников. 

На данном участке 
нужно уложить около 
восьми тысяч штук бор-
дюрного камня, устано-
вить шесть автопави-
льонов, ранее подгото-
вив для них заездные 
карманы и  посадочные 
площадки.

По графику работы 
должны быть законче-
ны 15 сентября».

Артём СТРУКОВ: 
Это один из трёх 

участков вблизи Казани, 
на которых мы нынче 
работаем. Объект важ-
ный, объект сложный. 
Сложный более постоян-
ным интенсивным дви-
жением, нежели с инже-
нерной точки зрения. 

Основная причина 
этих грандиозных ме-
роприятий – разгрузить 
магистраль, предотвра-
тить многокилометро-
вые пробки.

В посёлке постро-
им тротуары с двух сто-
рон, установим свето-
фор – всё для безопас-
ности граждан».
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С юбилеем!

Про шофёра Фарита, 
сына Габдельхалика

Издание открытого акционерного общества «Алексеевскдорстрой»
422900, Республика Татарстан, Алексеевское, ул Чистопольская, 3

Телефон: (84341)2-60-35, 2-60-90, факс: (84341)2-60-39
E-mail: alekseevskds@yandex.ru, Internet: www. alekseevskdorstroy.ru    

Типография «Конверс», г. Казань, ул. Сары Садыковой, д. 61  

Тираж 
500 экзРедактор С.В. Тарсуков

Телефон: 8-9631-211-240

– Алло, это газета «Алексеевский 
дорожник»? Такое предложение: на днях 
юбилей будет у друга моего детства 
Фарита Муратова. Он водителем у вас 
работает. Так нельзя ли поздравить его 
через газету?
– Давайте попробуем. Расскажите о нем 
что-нибудь для начала.
– Запросто. Включайте диктофон!

Вот что поведал 
нам Сергей.

– Я его, что на-
зывается, с сызмальства 
знаю. Росли рядом, в со-
седних домах жили.

Воспитывался он в тру-
де и изрядной строгости. 
Отец их многодетной семьи, 
ветеран трёх войн, уважа-
емый человек, столяр Габ-
дельхалик, по-нашему, по-
уличному, дядя Гриша, ре-
бятишек особо не баловал. 
Какая бы ни была работа – 
огород там, уход за домаш-
ними животными, заготовка 
топлива на зиму (газу тогда 
не было, дровами печи то-
пили) поездки на сенокос, 
на пастбище – всегда, по 
возможности, детей с собой 
брал, приучал к работе, к от-
ветственности. Мама его, 
Хадича-апа, которую мы тё-
тей Катей звали, тоже за-
даний подбрасывала. Те-
лёнка на выпасе напоить, 
воды принести, за хлебом 
сходить, за прочими продук-
тами. Тогда поход за хлебом 
в целое приключение, по-
рой, превращался. И мага-
зинов было мало, и продук-
тов. Придёшь в один – разо-
брали всё. В другой – та же 
картина. В третий – огром-
ная очередь.

Несмотря ни на что, на 
игры время всё-таки  на-
ходилось. Среди всяких 
догонялок-пряток, лап-
ты и «чижа» любимыми у 
нас были игры «в машин-
ки». Эту забаву мы, прояв-
ляя детскую изобретатель-
ность, как могли разнообра-
зили. Например, снимали 
колесо с потрёпанного вре-
менем «самосвала», наде-
вали его на длинный прут и 

вращая его вдоль оси «бук-
совали» в луже, коих на 
улице после дождей было 
великое множество. Потом 
придумали такую «буксо-
валку» моторчиком с бата-
рейкой снабдить. Это был 
класс! Любо-дорого гля-
деть! Грязь из под пласт-
массовых протекторов ле-
тела, как от настоящей ма-
шины. Соревнования устра-
ивали – кто скорее преграду 
из грязюки одолеет.

Когда беготня надоеда-
ла, садились в «машину» и 
отправлялись в «дальний 
рейс». «Машину» Фарит 
придумал. Раздобыл где-то 
руль от газончика, надел его 
на опору «козла», который 
для распиловки дров ис-
пользуют, навтыкал в зем-
лю дощечки-«педали», пал-
ку – «рычаг скоростей» и в 
путь!

У нас, на улице, тогда 
в четырёх соседних домах 
шофёры жили. Профессия 
их казалась нам очень ро-
мантичной, интересной. 

Бывало, приедет один 
из них домой на грузови-
ке – мы к нему. «Дядь Петь, 
можно в кабине посидеть?». 
Разрешит если, то жребий 
бросали, кому первым «шо-
фёром» быть.

Потом велосипеды у 
нас появились. Фарит свой 
велик оформил в автомо-
бильном стиле. Тот самый 
руль вместо штатного по-
ставил, брызговики прице-
пил и, по шофёрской моде 
того времени, на заднем 
ограничение скорости кра-
ской нарисовал. В белом, 
помнится, круге красова-
лось «90 км/ч».

Разговоры были, в 

основном, о машинах, о тех-
нике. Из литературы при-
знавался только журнал 
«За рулём».

К чему это я всё? К тому, 
что уже тогда, в далёком на-
шем детстве, манила нас 
неведомая шофёрская 
звезда, мерцающая сво-
им неверным, но прекрас-
ным завораживающим све-
том. Так зарождалась «шо-
фёрская душа», так выри-
совывалась тяга к профес-
сии. «Вырасту – обязатель-
но буду только на машине 
работать», – часто повто-
рял Фарит. Именно так его 
судьба и сложилась.

До армии он ещё успел в 
РайПО, на ГАЗ-51, пошофе-
рить. А во время службы во-
дил редкий в наших местах 
тягач БАЗ-5937 с комплек-
сом «Рейс» на борту для 
запуска беспилотных лета-
тельных аппаратов Ту-143 
тактической разведки. За-
тем – опять РайПО.

Что ещё? Знаю, что дво-
их парней они с супругой 
Антониной вырастили. Се-
рьёзными, неизбалованны-
ми мужчинами выпустили 
во взрослую жизнь. На этом 
закончу, пожалуй.

– Спасибо за рассказ. 
– Пожалуйста! С юбилеем 

обязательно поздравьте Фа-
рита от меня и моей семьи.

– Обязательно!
В «Алексеевскдор -

строй» Фарит Муратов при-
шёл одиннадцать лет на-
зад. Водил какое-то время 
КамАЗ, потом получил но-
венький самосвал «Воль-
во», на котором по сей день 
и работает, накручивая вме-
сте с напарником уже вто-
рой миллион километров.

Тридцать семь лет за 
баранкой – немалый срок. 
Сотни и сотни тысяч ки-
лометров дорог пройде-
ны, сотни и сотни тысяч 
тонн грузов перевезены. 
Ну, и, конечно, множество 
дорожных историй нако-
пилось за это время. При-
ведём здесь одну, наибо-
лее ярко характеризую-
щую нашего юбиляра. Ей 
поделился водитель, на-
звавшийся Владимиром.

«Придя к нам в гараж 
уже опытным шофёром с 
большим стажем, Фарит по-
интересовался, не будем ли 
мы, молодые, против того, 
что он новую машину полу-
чает. Сделали вывод: поря-
дочный человек! И не оши-
блись.

Потом, в совместном 
рейсе, подивился я его се-
рьёзности, деловитости и 
спокойствию в не очень 
приятной для нас ситуации. 

Буксировали мы как-то 
негабаритный груз без над-
лежащих документов. Не 
дали нам их! И, конечно, по 
известному закону, были 
остановлены сотрудника-
ми ГАИ. Помнится, я в от-
чаяние впал – ведь могли 
за такое нарушение и прав 
лишить. Фарит же, спокой-
но объяснил всё инспекто-
рам, позвонил ответствен-
ному человеку, а мне ска-
зал: «Сейчас приедет, раз-
берётся. Айда, пока его 
ждём, грибы собирать». У 
меня глаза на лоб. Вот это 
выдержка! В общем, хоро-
шо всё тогда кончилось.

От коллег, от всего гара-
жа, с юбилеем тебя, Фарит. 
Здоровья и ровных дорог 
желаем мы тебе!».


