
ральной дороги М7 «Вол-
га» и 4 участка федераль-
ной автодороги Казань 
– Оренбург. 

В общей сложности, 
силами ОАО «Алексе-
евскдорстрой» было по-
строено, отремонтирова-

но и реконстру-
ировано 276 ки-
лометров авто-
мобильных до-
рог. Выпущено 
и уложено чуть 
более 400 тысяч 
тонн асфальто-
бетонных сме-
сей,  произведе-
но около 5 тысяч 
тонн ПБВ, 25,5 
тысяч тонн ми-
нерального по-
рошка.

П е р е в е з е -
но 6 млн. тонн 
различных гру-
зов. Общий про-
бег машин на-
шего автопар-
ка составил 
около 10 млн. 
к и л о м е т р о в . 
Материально-
т е х н и ч е с к а я 
оснащенность 
п р ед п р и я т и я , 
квалифициро-
ванный кадро-
вый потенциал – 
всё это факторы 
успешной де-

ятельности предприятия. 
На них и впредь мы на-
мерены уделять первосте-
пенное внимание.  С нача-
ла года мы приобрели тех-
нику и оборудование почти 
на 100 млн. рублей. Нами 
был куплен новый мобиль-
ный асфальтобетонный за-
вод, производительностью 
120 тонн/час. Новая уста-
новка позволит сократить 
время перевозок горячего 
асфальтобетона в отдалён-
ные районы республики и 
за её пределы.

(Окончание
на 2-й странице).
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День работников до-
рожного хозяйства – 
праздник большой и 

сплочённой команды про-
фессионалов, ответствен-
ных и надёжных. В этот 
день мы чествуем тех, кто 
посвятил свою жизнь тако-
му трудному, но 
благодарному 
делу как строи-
тельство дорог и 
мостов. Кто кру-
глый год, несмо-
тря на непого-
ду, обеспечива-
ет их содержа-
ние и эксплуа-
тацию. Благода-
ря вашему са-
моотверженно-
му труду в на-
шей республике 
создана мощная 
автодорожная 
сеть, обеспечи-
вающая устой-
чивое сообще-
ние в любых 
н а п р а в л е н и -
ях, в самых от-
далённых угол-
ках и населён-
ных пунктах. 
Ежегодно ваши-
ми руками стро-
ятся новые авто-
трассы и искус-
ственные соору-
жения, которые 
делают жизнь 
наших сограждан комфор-
тнее и безопаснее.

От всей души поздрав-
ляю весь трудовой коллек-
тив с предстоящим празд-
ником. Хочу пожелать 
всем крепкого здоровья, 
бодрости духа, благопо-
лучия и оптимизма. Выра-
жаю огромную благодар-
ность и признательность 
за ваш нелёгкий, созида-
тельный труд во имя наше-
го общего дела и верность 
своей профессии.

Дело, которому мы 
служим, вносит значи-
тельный вклад в развитие 

экономики городов и рай-
онов республики, способ-
ствует повышению каче-
ства жизни людей. Ведь 
хорошие дороги – это за-
лог нашей с вами безопас-
ности. И здесь от честной 
и добросовестной рабо-

ты каждого из нас зависит 
общий результат большо-
го коллектива, наше бла-
гополучие.

Заканчивается строи-
тельный сезон текущего 
2016 года. Сезон был для 
нас не таким уж простым, 
трудностей хватало. Но бла-
годаря слаженной работе 
всех подразделений и каж-
дого сотрудника в отдель-
ности, чёткой организации 
труда, эффективного ис-
пользования имеющего ка-
дрового потенциала и мате-
риально технического осна-
щения – всё, что было наме-

чено  успешно реализуется.
По итогам нынешнего 

сезона будет освоено более 
3 млрд. рублей. Львиная 
доля, более 2 млрд., при-
ходится на нашего основ-
ного заказчика – ГКУ Глав-
татдортранс. Это рабо-

ты по реконструкции и ре-
монту опорной сети регио-
нальных дорог, ремонт бо-
лее 100 дворовых террито-
рий города Нижнекамска, 
устройство искусственных 
сооружений и восстанов-
ление изношенных покры-
тий в районах республики 
и на мостовом переходе че-
рез реку Кама.

Не могу не отметить 
объекты, которые еже-
годно финансируются 
из федерального бюдже-
та, через заказчика ФКУ 
Волго-Вятскуправтодор. 
Это реконструкция феде-
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Чтобы дорогостоящая 
техника служила долго и не 
ломалась, чтобы все затра-

ляющая нашей работы. На 
сегодня в КГАСУ обучаются 
24 стипендиата, в автотран-
спортном техникуме – 7 че-
ловек.

Среднемесячная зарпла-
та по предприятию с нача-
ла текущего года состави-
ла 37,5 тысяч рублей. Вы-
плата осуществляется без 
задержек, дважды в месяц. 
Нормальная хозяйственная 
деятельность позволяет 
выплачивать работникам 
кроме основного заработка 
и другие доплаты стимули-
рующего характера: мате-
риальная помощь, премия 
по итогам месяца, доплаты 
за разъездной и подвижной 
характер работ, за выслу-
гу лет и премию по итогам 
года, так называемую 13 
зарплату. На эти цели с на-
чала года уже израсходова-
но 230 млн. рублей. В бюд-
жеты всех уровней за 9 ме-
сяцев текущего года было 
перечислено 420 млн. ру-
блей. Почти 5 млн. рублей 
израсходовано на благо-
творительные цели и спон-
сорскую помощь.

За последнее время в на-
шей республике дорожное 
строительство приобрета-
ет масштабный характер. 
На наших глазах хороше-
ют улицы столицы и других 
населённых пунктов респу-
блики, преображаются трас-

сы регионального значения, 
обновляются сельские до-
роги. Все эти преобразова-
ния были бы невозможны 
без вас – работников дорож-
ной отрасли, без вашего до-
бросовестного и самоотвер-
женного труда. Именно тру-
довой настрой коллектива, 
способность идти вперёд, не 
пугаясь трудностей и не от-
влекаясь на неудачи, а также 
желание и умение осваивать 
новые технологии, стремле-
ние созидать – всё это по-
может нам в осуществле-
нии всех масштабных пла-
нов. Ведь каждый километр 
вновь построенной или же 
отремонтированной суще-
ствующей дороги – показа-
тель улучшения благососто-
яния наших граждан. 

В реализации стоящих 
перед коллективом задач и 
положительном решении 
возникающих проблем мы 
ощущаем постоянную под-
держку и взаимопонима-
ние со стороны Министер-
ства транспорта республи-
ки, а также наших главных 
заказчиков  ГКУ «Главтат-
дортранс» и ФКУ «Волго-
вятскуправтодор», выра-
жаю свою признательность 
лично министру Ленару Ри-
натовичу Сафину. Благода-
ря такой поддержке и дове-
рительному отношению на 
протяжении многих лет, мы 
осваиваем немало средств 
на дорожных работах. Обе-
щаем и в будущем оправды-
вать такое доверие.

Не могу не отметить, 
что по-настоящему дело-
вые отношения у нас сло-
жились с главами муни-
ципальных районов, го-
родских и сельских посе-
лений, где нам приходит-
ся работать. Мы искрен-
не ценим их понимание и 
помощь. От меня лично и 
всего коллектива огромное 

С праздником, 
коллеги!

всем спасибо.
Заканчивается сезон 

строительства. Начинает-
ся сезон зимнего содержа-
ния дорог, важность кото-
рого трудно переоценить. За 
нами закреплено 1400 кило-
метров региональных и фе-
деральных дорог, на кото-
рых в любую погоду и не-
зависимо от времени суток, 
мы должны обеспечить без-
опасное и бесперебойное 
движение.  Ни малейшего 
расслабления, самонадеян-
ности или безответствен-
ности быть не должно. 
Каждый работник, на ка-
ком бы участке он не тру-
дился, должен со всей от-
ветственностью и серьёз-
ностью выполнять всё, что 
на него возложено. Рабо-
тать профессионально и 
на совесть. Все условия, 
материально-технические 
ресурсы у предприятия 
имеются, опыта органи-
зации производства работ 
предостаточно. Уверен, что 
и с этой задачей мы спра-
вимся достойно.

Ещё раз поздравляю 
всех с нашим профессио-
нальным праздником. Же-
лаю нашему предприятию 
и дальше стабильно разви-
ваться, расширять геогра-
фию объектов, идти впе-
рёд достойно и с уверен-
ностью в будущем. Не от-
влекаться на внешние фак-
торы и не оглядываться на 
неудачи. Наша общая зада-
ча – во что бы то ни стало 
сохранить коллектив. Ведь 
люди – самый главный наш 
актив – преданные сотруд-
ники, надёжные партнёры, 
уважаемые заказчики.

Желаю всем доброго 
здоровья, счастья, добра и 
семейного благополучия!

Фоат Валиев,
генеральный директор 

ОАО «Алексеевскдорстрой»

ты были не напрасны, пер-
востепенное значение имеет 
обучение, переаттестация и 
постоянное повышение ква-
лификации персонала. В це-
лом у нас хорошие водите-
ли и механизаторы, умею-
щие подойти к своему делу 
со всей серьёзностью и от-
ветственностью. Подтверж-
дением этого служит вы-
ступление наших ребят на 
национальном чемпионате 
мастерства «Молодые про-
фессионалы» (WorldSkills 
Russia). Машинсты ОАО 
«Алексеевскдорстрой» по-
казали отличные результа-
ты, поспособствовав в ито-
говом зачёте занять нашей 
Республике третье общеко-
мандное место. В личном 
первенстве отличился авто-
грейдерист Айназ Ахмет-
зянов. Он занял первое ме-
сто. Эти традиции, я наде-
юсь, будем развивать у себя 
и дальше. 

Говоря о кадрах, нель-
зя не отметить, что в этом 
году как и в прошлых, про-
изошло увеличение коллек-
тива. На сегодня общая чис-
ленность – 1450 человек. В 
пик строительного сезона 
она достигла почти 1600 че-
ловек. Средний возраст ра-
ботников – 35 лет. 

Подготовка дипломиро-
ванных специалистов – при-
оритетная и важная состав-



ра эту мелочёвку по-
сталкивать, не уронив 
подставок. На этом эта-
пе многие, кстати, и на-
брали отрицательные 

очки. Последнее – трей-
лер, трал по-нашему. 
Требовалось заехать на 
него аккуратно и съе-
хать обратно.

Заслуги Айназа на 
этом не закончились. 

«23 июня 2016 года 
подведомственное Ро-
савтодору ФКУ «Повол-
жуправтодор» провело в 
Пензе второй межреги-
ональный этап Чемпио-
ната профессионально-
го мастерства среди ра-
ботников предприятий 
дорожно-строительной 
отрасли «Лучший по 
профессии». В соревно-
ваниях приняли уча-
стие 25 дорожников из 
более чем 20-ти регио-
нов России».

Здесь наш молодой, 
но очень грамотный и 
умелый грейдерист за-
нял второе место.

Ну что тут скажешь? 
Молодец! Остаётся 
только поздравить Ай-
наза с победами, с про-
фессиональным празд-
ником, пожелать здоро-
вья и удач, а так же но-
вых побед в дальнейшем.

3

Знай наших!

А какое отношение 
имеет ОАО «Алек-
сеевскдорстрой» к 

этой почтенной компа-
нии? Оказывается, са-
мое прямое. Ведь не кто 
иной, как наш коллега, 
грейдерист Айназ Ах-
метзянов, занял нын-
че на этих состязани-
ях, проходивших весной 
2016 года в Подмоско-
вье,  первое место.

«В России строятся 
новые километры феде-
ральных трасс, выпол-
няются огромные объ-
ёмы ремонта и капре-
монта. Без професси-
онализма и высокого 
уровня подготовки до-
рожников данная за-
дача была бы невы-
полнима. Мы прикла-
дываем все усилия к 
тому, чтобы молодёжь 
шла работать в дорож-
ную отрасль. А прове-
дение подобных чем-
пионатов, в свою оче-
редь, стимулирует до-
рожников бороться за 

попадание в рейтинг 
лучших работников от-
расли. Те возможности, 
которые сегодня пока-
зали дорожники, это 
большой труд и резуль-
тат огромной подго-
товительной работы», 
– отметил заместитель 
Министра транспорта 
РФ Евгений Дитрих.

««В следующем году 

мы планируем пригла-
сить к участию наших 
партнёров из других го-
сударств: Китая, Фин-
ляндии, Германии, а 
также стран – членов 

ЕврАзЭС – Белоруссии 
и Казахстана. Уверены, 
что они поддержат идею 
популяризации дорож-
ных специальностей в 
мире», – сказал руково-
дитель Росавтодора Ро-
ман Старовойт.

Успешное проведе-
ние презентационных 
соревнований дорожни-
ков в 2016 году – важ-

нейшее условие для 
дальнейшего участия 
работников отрасли в 
Национальном чемпио-
нате «Молодые профес-
сионалы» в 2017 году, 

а также воз-
можность в бу-
дущем состя-
заться на чем-
пионатах Евро-
пы и мировых 
п е р в е н с т в а х 
W o r l d S k i l l s 
Competition».

(По 
материалам 

«Рос-
автодора»).
« С н а ч а л а 

были теоретиче-
ские задания – 
вопросы по пра-
вилам дорож-
ного движения, 
технике безо-
пасности, – рас-
сказывает Ай-
наз. – Далее на-

чалась практика. Пять 
куч песка разровнять, 
«змейку» пройти на вре-
мя. Потом – «пеньки». 
Стоят, значит, на грун-
те обычные кругляки 
деревянные, на каждом 
– миниатюрный пред-
мет в половину спичеч-
ного коробка. Так надо 
было и передней и сред-
ней «лопатой» грейде-

WorldSkills 
International

WSI – международная некоммерческая ассоциация, целью 
которой является повышение статуса и стандартов 
профессиональной подготовки и квалификации, 
популяризация рабочих профессий через проведение 
международных соревнований. Основана в 1953 году. 
В деятельности организации принимают участие 72 страны.
Своей миссией WSI называет привлечение внимания к 
рабочим профессиям и создание условий для развития высоких 
профессиональных стандартов. Её основная деятельность – 
организация и проведение профессиональных соревнований 
различного уровня для молодых людей.
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Ирина 
Оттовна

Совсем недавно ушла 
она на пенсию. Большин-
ство сотрудников, кро-

ме, разве, самых молодых, 
прекрасно помнят её – на-
чальника отдела кадров.

Трудовую карьеру здесь 
начала она в 1987 году. 

– Народу в дорожном 
тогда было немного. В кон-
торе работало всего четы-
ре человека, всего же до-
рожников не насчитыва-
лось и четырёх десятков. 
Поэтому мне приходилось 
и должность секретаря ис-
полнять, и на дорогу выез-

жать – например, сеять тра-
ву, раскидывать щебень, 
остановки-павильончики 
красить. Случалось и в 
столовой на АБЗ работать 
– поварам помогать. 

– Страшно 
вспомнить, как в 
те «докомпьютер-
ные» времена пе-
чатали сметы. До 
утра, всю ночь, 
бывало, просижи-
вали. Печатная ма-
шинка и три ко-
пирки – лишь та-
кая имелась «мно-
жительная техни-
ка». «Вычисли-
тельная» так же 
была механиче-
ская – арифмо-
метр «Феликс» да 
деревянные счё-
ты.

– Честно при-
знаться, в первое 
время так устава-
ла, что просто хо-
телось убежать 

куда глаза глядят от таких 
нагрузок. Но, в очередной 
раз брала себя в руки, как го-
вориться, и… оставалась. А 
со временем и понравилась 
такая разноплановая дея-
тельность. Откровенно могу 
сказать, что вот если сей-
час каким-то чудом верну-
лась бы в те далёкие годы, 
смело опять пошла бы в 
дорожный. Почему? Да всё 
просто! Сжилась я с кол-
лективом и горжусь тем, 

что судьба предо-
ставила мне воз-
можность рабо-
тать с такими за-
м еч ат е л ь н ы м и 
людьми. 

– В начале «ли-
хих девяностых» 
устроился сюда 
крановщиком мой 
муж, Иван Юрта-
ев, позже и дети. 
Сын Александр 
несколько лет тру-
дился на строй-
ках (тогда ещё не 
было «Стройдор-
сервиса»), после 
окончания КИСИ 
дочь Наталья око-
ло года работала 
инженером ПТО, 
после училища 
пришёл сюда и второй сын, 
Алексей. Вот такая у нас по-
лучается династия!

– Поздравляю дорожни-
ков с профессиональным 
праздником, желаю всем 
мира, здоровья, благополу-
чия. От имени всех наших 
пенсионеров выражаю бла-
годарность Фоату Валиеви-
чу и всем коллегам за заботу 
о нас, за то, что не забыва-
ете своих бывших. Мы это 
очень ценим!

Иван 
Алексеевич

– Я работал в «Сельхоз-
химии» крановщиком. И 
вот году, помнится, в 91-м, 

приглашают меня на рабо-
ту в дорожный. Не кто ни 
будь, а сам шеф!

– Об этой организа-
ции знал я не по слухам, а, 
можно сказать, из первоис-
точника – от жены Ирины, 
понятное дело. Согласился 
и вот, видишь, так и рабо-
таю.

– Были краны у меня на 
базе «ЗиЛа», «КрАЗа». На 
этом «КамАЗе» вот почти 
одиннадцать лет тружусь.

–  Главное, что долж-
но характеризовать любо-
го крановщика, считаю вы-
сочайшую аккуратность 
при выполнении любых за-
дач. С краном нужно очень 
внимательно обходиться. 
Место для его постановки 

Все мы знаем, что согласно известной цитате именно «Кадры решают всё». И ещё, из 
того же источника: «Техника без людей, овладевших техникой, мертва. Техника во главе с 
людьми, овладевшими техникой, может и должна дать чудеса».
С кадрами в нашей организации дела обстоят неплохо. И дело не только в том, что 
в разгар сезона количество сотрудников вырастает до полутора и более тысяч. И не 
только в том, что трудятся здесь множество дипломированных специалистов. Главным 
показателем правильной работы с кадрами, да и вообще успешности организации, в 
данном случае можно считать наличие множества давно уже сложившихся рабочих 
династий. Вот здесь уж никто не поспорит, что только в достойных коллективах 
возможно такое. Кто же своим детям и внукам плохого присоветует?
Высокопрофессиональный, сплочённый коллектив – это самая главная ценность нашей 
компании. Неслучайно у нас трудится уже несколько династий дорожников: Сергеевы, 
Хайруллины, Зайнуллины, Изотовы, Коледовы, Гатины, Юртаевы  и другие.
Работают здесь и семейные пары, что к понятию «династия», вроде бы, не относится, 
но многое объясняет. Имеются и другие родственные «связки» – работающие бок обок 
братья, сёстры. И если настоящую династию можно считать «вертикалью», то такие 
тандемы – скорее, «горизонталь».
Но суть не в том, что и как называть. Суть в том, что такие люди, обычно, не 
попадают к нам случайно. И уж если они пришли сюда, то работают на совесть,
с полным пониманием и отдачей.
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Юртаевы
Рабочие династии

выбрать, установить опор-
ные лапы правильно – что-
бы не провалились, не съе-
хали куда-то. Перегруза 
стрелы никак невозмож-
но допустить. Кстати ска-
жу, что, иногда, случает-
ся с мастерами-прорабами 
спорить, доказывая их не-
правоту. Они, тонкостей 
не понимая, требуют по-
рой исполнения невыпол-
нимых задач. Или торо-
пят, по нашему обыкно-
вению. Ну, а если же кра-
новщик поторопился, не-
точно выполнил подготов-
ку к работе – жди неприят-
ностей. Одна из них – па-
дение крана набок. Страш-
ное дело. На себе испытал 
однажды на заре карьеры. 
Обошлось погнутой стре-
лой и жутким разносом от 
начальства.

Ещё рассказал Иван 
Алексеевич о том, что ра-
бота крановщика напоми-
нает ему работу «скорой 
помощи», и о том, что, ока-
зывается, далеко не каж-
дый может стать кранов-
щиком.

– Ты знаешь, бывает 
и среди ночи вызывают. 
Куда? На аварии, напри-
мер. Но давай на эту тему 
не будем особо распро-
страняться.

– За многие годы выу-
чил я немалое количество 
молодых ребят искусству 
моей специальности. Но, 
как уже было сказано, да-
леко не у всех, кого мне 
присылали на стажиров-
ку это получалось. У неко-
торых, бывало, не идёт ни-
как дело и всё. То ли коор-
динации движений не хва-
тает, то ли глазомер подво-
дит. Что поделаешь – при-
ходилось «списывать на 
берег». Кто-то, поняв, что 
кран штука сложная, сам 
уходил. Наверное, лёгкого 
заработка искать. Я не пре-

пятствовал. Всё равно из 
них в нашей профессии ни-
чего доброго не получится.

Завершил Иван свой 
рассказ поздравлением 
коллектива с Днём дорож-
ника и пожеланием акку-
ратной, безаварийной ра-
боты, семейного счастья и 
здоровья.

Алексей 
Иванович

Он самый молодой из 
династии Юртаевых, ра-
ботающих сейчас на пред-
приятии. Молодой-то мо-
лодой, но уже достаточно 
опытный грейде-
рист. Стаж име-
ет немалый. В до-
рожном работает 
с 2003 года. Сна-
чала строителем, 
потом трактори-
стом. И вот уже 
двенадцать лет 
трудится на грей-
дере, третьем по 
счёту.

– Учил меня, 
кстати, тоже род-
ственник, дядя 
мой, Николай 
Сафронов, – вспо-
минает Алексей. 
– А большей ча-
стью доходил до 
всего сам. Ушло 
на то, чтобы ста-
ло что-то дей-
ствительно хоро-
шо получаться не 
менее двух лет. Не скрою, 
тяжело было. И уволить-
ся хотелось, всё бросить 
и бежать. Но… пересилил 
себя, как говориться. Те-
перь те времена с улыбкой 
вспоминаются. Да и умею 
я теперь кое-чего.

Тут Алексей скромни-
чает, конечно. Мы-то зна-
ем, что неспроста имен-
но его направляли на чем-
пионат профессионально-

го мастерства «Лучший по 
профессии» среди работ-
ников дорожной отрасли. 
Надежды наши он оправ-
дал: занял первое место 
в отборочном туре, пер-
вое в полуфинале,  тре-
тье в финале (это уже в 
Санкт-Петербурге) и пер-
вое же место по Татар-
стану. Неплохой медаль-
ный зачёт – три «золота» 
и одна «бронза»!

– По моему мнению, 
главное в работе грейдери-
ста, кроме навыков, конеч-
но, это спокойствие. Не па-
никовать, не психовать и не 
торопиться. Иначе ниче-

го хорошего не будет полу-
чаться. Пространственное 
воображение немаловаж-
но. Даже чувство осяза-
ния особо развитое нужно, 
чтобы по вибрации маши-
ны представлять соприкос-
новение переднего отва-
ла грейдера с грунтом, его 
«поведение». Глазами его 
увидеть, практически, не-
возможно, вот и нужно по 
ощущениям представить 

что там, впереди, происхо-
дит. Сейчас, конечно, боль-
шим подспорьем мы, грей-
деристы, считаем 2D и 3D 
системы. Но, опять-таки, 
без опыта ручного управ-
ления и они мало помогут.

Смена Алексея подхо-
дила к концу, «на парах» 
стояла вахтовая машина, 
и задерживать его далее 
было бы некрасиво. Напо-
следок пожелал он терпе-
ния жёнам дорожников и 
поздравил коллег с насту-
пающим праздником.

Что ещё можно доба-
вить? Наверное, нужно 
упомянуть, что Алексею, 
по его словам, от мамы до-
стались такие черты харак-
тера, как пунктуальность, 
аккуратность, нетерпимое 
отношение к опозданиям 
– как к чужим, так и к сво-
им. От отца же – любовь 
к технике. И надо сказать 
не только дорожнострои-
тельной. Алексей всерьёз 
увлекается мотоциклами 
и даже является членом 
«Мотообъединения «Мо-
тобратия во Христе»», за-
дачами которого является 
«миссионерское служение 
среди мотоциклистов и на-
ших сограждан».

Иван Алексеевич лю-
бит художественную и до-
кументальную литературу 
исторической направлен-
ности – о Пугачёве, Разине, 
Ермаке. Было время, когда 
зачитывался документиро-
ванными романами В. Ар-
сеньева.

Ирина Оттовна литера-
туру более уважает художе-
ственную старую русскую. 
Интересуется политикой, 
смотрит по телевизору пере-
дачи на эти темы. А ещё она 
страстно обожает занимать-
ся комнатными цветами.

Вот такая она, династия 
Юртаевых. С разными ин-
тересами в «личное вре-
мя», но с одной любовью 
к ставшему для них род-
ным предприятию. Насто-
ящая, рабочая семья. С та-
ких людей нам всем не ме-
шало бы брать пример. Вы 
согласны, уважаемые чита-
тели?

С праздником всех!
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Опытный же 
машинист экска-
ватора должен 
многое уметь. 
«Долбить и вы-
нимать», напри-
мер. Ведь имен-
но так переводит-
ся слово экскава-
тор с латинско-
го «excavo». Бы-
стро и аккуратно 
нагрузить само-
свал. Выкопать 
траншею. Выров-
нять откосы ав-
томобильных до-
рог. Да так лов-
ко выровнять, что 
мастера, прове-
ряя работу уров-
нем только диву 
даются – до того 
точно получает-
ся.

Оказывается 
экскаваторщик 
кроме вполне по-
нятных точности, ак-
куратности, отличного 
глазомера и других уме-
ний, должен обладать 
и  талантом… полити-
ка. Особенно это бы-
вает востребовано при 
погрузке машин. Что-
бы не нарушать техни-
ку безопасности, чтобы 
работать было удобно 
и безаварийно, экска-
ватор ставится в опре-
делённом месте, и у во-
дителей часто нет вы-
бора, как подъехать на 
погрузку. Это так счи-
тается. А на деле порой 
встречаются противопо-
ложные ситуации. По-

Экскаваторщики
Профи

Трудятся в ОАО «Алексеевскдорстрой» два брата Хлоповых. 
Павел и Владимир. Династией вроде бы такой расклад не 
назовёшь, но здесь другое интересно. Почему-то, оба они 
экскаваторщики. Фамильная черта? Нет. Какой-то тайный 
жребий? Тоже нет. Всё объясняется гораздо проще. Пётр, 
младший из братьев, когда устраивался на работу, мечтал 
быть именно, как старший брат – экскаваторщиком. Так оно 
и вышло в итоге. Но, для начала, стал он стажёром, затем 
и сменщиком. Естественно, у Владимира, к тому времени 
опытного уже специалиста.

пятился задним 
ходом самосвал и 
остановился. «Гру-
зи!». Ему в ответ 
спокойно говорят, 
– «Переставь маши-
ну, неправильно же 
стоит». Шофёр на-
чинает возмущать-
ся. «Грузи быстрее! 
Время!», – кри-
чит он. Ему опять 
в ответ – «Нужно 
переехать!». Вот 
здесь и требуют-
ся способности ди-
пломата – самооб-
ладание, тактич-
ность, умение объ-
яснить свою пра-
воту и неправиль-

ность действий 
«оппонента». Но 
уж если это не 
помогло (такие 
упрямые бывают 
водители!), тог-
да в ход идут до-
воды из второй 
части слова «ди-
пломат». Когда 
и на такой аргу-
мент нет долж-
ной реакции – то 
просто-напросто 
н а г р у ж е н н ы й 
ковш отводится  
в сторону. Вклю-
чается выдерж-
ка – игра на не-
рвах – кто   кого. 
Естественно, в 
«проигравших» 
всегда водители. 
Во-первых, пото-
му что изначаль-
но были непра-

вы, во-вторых… доста-
точно во-первых. «В ка-
рьере экскаваторщик 
хозяин!», – этим всё ска-
зано. Но такие форс-
мажорные ситуации 
к счастью происходят 
крайне редко. Дорож-
ники – народ, в основ-
ном, очень серьёзный и 
дисциплинированный.

Профессию эту, рас-
сказывают братья Хло-
повы, надо полюбить. 
Не сразу такое прихо-
дит. Но уж когда про-
никся ты, то и романти-
ку некоторую в нашем 
деле сможешь почув-
ствовать.

На вопрос «а что ин-
тересненького удалось 
выкопать из землицы-
матушки?» Владимир 
и Пётр разводят рука-
ми. «Сокровищ точно не 
накопали!», – улыбаясь 
говорят они, – камен-
ные жернова старинной 
ручной мельницы попа-
лись как-то, узоры де-
ревянные, наверное, от 
наличников оконных 
древних попадались. 
Они, помнится, черне-
ли сразу на воздухе. И 
черепки старой керами-
ки. В больших количе-
ствах».

На традиционный 
вопрос о любимых за-
нятиях братья Хлоповы 
ответили по-разному. 

Пётр рассказал, 
что когда время 
позволяет любит 
порыбачить, а зи-
мой – на лыжах 
покататься, Вла-
димир уважает 
тихую охоту – по 
грибы прогулять-
ся. Фильмы любит 
старые смотреть, 
из современных – 
только о войне.

Завершилась 
беседа так же тра-
диционно – по-
здравлениями с 
праздником все-
го коллектива до-
рожников и от-
дельно – «сообще-
ству экскаватор-
щиков».



в о л и ч е с к и й 
смысл: это «род 
жизни, образ 
мыслей», «судь-
ба». Неспроста 
же к теме доро-
ги очень часто 
обращаются ху-
дожники, писа-
тели, поэты, ки-
норежиссёры.
Дорога – 
не просто две 
колеи,
С пейзажем, 
красой 
чарующим.
Это наш след 

на теле Земли,
Наш путь 
между прошлым 
и будущим.
Дорога – это 
кровеносный сосуд,
Кислородом живых 
питающий,
Это нервная сеть, 
неразрывный канат
Воедино 
объединяющий.
Это надежда 
на свет вдали,
Наша жизнь на 
земле Отеческой.
Дорога – 
не просто две колеи,
Это росчерк 
судьбы человеческой.

Наиболее древние 
дороги относятся к IV 
веку до нашей эры. Ар-
хеологи обнаружили до-
роги мощёные деревом, 
кирпичом, известняко-
выми плитами, камнем.

Наиболее развитая 
сеть дорог сложилась 
в Древнем Риме. К са-
мым древним дорогам 
Рима относятся Аппие-
ва дорога (312-244 г. до 
н.э.) и Фламиниева до-
рога (220 г. до н.э.). Ши-
рина римских дорог со-
ставляла обычно око-
ло 3,5 м, дороги имели 
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Почти полгода прошло с момента открытия «Музея истории 
дорог и дорожного строительства». Предлагаем вниманию 
читателей выдержку из «путеводителя по музею».

пятислойные дорожные 
одежды толщиной до 1 
м. Иногда дороги обору-
довались колеёй для по-
возок.

Вдоль дорог для ду-
ховной поддержки пут-
ников также сооружа-
лись храмы, в основном 
в честь богов, защища-
ющих путешественни-
ков, – Меркурия, бога 
торговли и покровите-
ля путешественников и 
Дианы, защитницы до-
рог. 

К началу нашей эры 
сложилась достаточно 

развитая дорожная сеть 
в Европе и Азии. 

Первое, докумен-
тально подтверждённое 
распоряжение властей о 
создании дорог на Руси 
относится к 1015 году и 
звучит следующим об-
разом: «Теребите пути 
и мосты мостите». Так 
приказывал своим слу-
гам князь Владимир. 
Слово «теребить» зна-
чит, кстати, среди про-
чего – дёргать, рвать, 
ровнять. В XI же веке 
законодательно были 
установлены тарифы на 
различные виды дорож-
ных работ. 

До XVIII века в Рос-
сии сухопутные дороги 
имели второстепенное 
значение по сравнению 
с водными путями (ле-
том сообщение осущест-
влялось с помощью во-
дного транспорта, зи-
мой – по льду). 

По территории, ныне 
принадлежащей Алек-
сеевскому району, про-
ходили торговые кара-
ванные пути из Сред-
ней Азии и Ирана, Руси 
и Прибалтики, Кавка-
за и Византии, а так-
же с Севера – из Земель 

История дорожно-
го строительства 
связана с разви-

тием человеческого об-
щества и материаль-
ной культуры. Только у 
первобытных людей не 
было дорог, потому что 
они жили небольшими 
поселениями, и надоб-
ность в путях сообще-
ния отсутствовала. Счи-
тается, что развитие до-
рог было изначально 
обусловлено военными 
целями: для захвата но-
вых территорий и удер-
жания уже завоёван-
ных владений древние 
государства обустраива-
лись целыми сетями до-
рожных путей.

Но всё же, главную 
роль дороги играли в 
экономическом, а со 
временем и культурном 
развитии человечества.

Дорога – полоса зем-
ли, предназначенная 
для передвижения лю-
дей и транспорта, путь 
сообщения.

Происхождение сло-
ва «дорога» связано со 
словом «дёргать», озна-
чающем «продранное в 
лесу пространство»… 

Дороги нужны для 
преодоления террито-
риальной разобщённо-
сти, для перемещения 
людей, товара, инфор-
мации из точки А в точ-
ку Б с определённым 
комфортом, быстро и 
безопасно.

Кстати, понятие «до-
рога» имеет ещё и сим-

Мрака. Они сходились 
в Биляре, Великом го-
роде, в последствии раз-
рушенном войсками 
хана Батыя. 

Продвинуться Ба-
тыю для полного за-
хвата Руси не позволи-
ла весенняя распутица 
– один из редких при-
меров, когда отсутствие 
дорог может явиться 
благом для населения.

Считается кстати, 
что нашествие Батыя 
сыграло положитель-
ную роль в развитии до-
рожной организации 

русских земель. Подчи-
нив Северо-Восточную 
Русь и сделав её ча-
стью Золотой Орды, он 
ввёл в русских землях 
свою систему почтово-
го сообщения, позаим-
ствованную в Китае. 
Для Руси же эта систе-
ма была поистине ре-
волюционной: вдоль 
дорог начали распола-
гаться станции ордын-
ской почты, именовав-
шиеся ямами (от мон-
гольского «дзям» – до-
рога).

Интересный факт: 
иностранные путеше-
ственники приходи-
ли в ужас от состояния 
Российских дорог, но с 
удивлением отмечали 
хорошую работу почто-
вой службы.

(Екатерина II же-
лая поразить саксон-
ского курфюрста скоро-
стью передвижения по 
России призвала к себе 
ямщика, славившегося 
быстрой ездой, и спро-
сила: «А что, братец, до-
везёшь ли ты мне не-
мецкого короля до Мо-
сквы за полтора суток?». 

(Продолжение
на 8-й странице).

Вот так история!

В нашем музее
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(Продолжение.
Начало 
на 7-й странице).

Ямщик поскрёб 
в затылке и от-
ветил: «Тело, 

Матушка-Государыня 
довезу, а вот за душу не 
ручаюсь»).

Наследием ханских 
времён в нашем крае 
можно назвать всем хо-
рошо известный Орен-
бургский тракт. Но 
Оренбургским почто-
вым трактом эта дорога 
стала называться лишь 
с XVIII века. Прежде 
это была Торговая Но-
гайская дорога.

Когда-то, в резуль-
тате распада Золотой 
орды, появилось госу-
дарственное образова-
ние ногайцев – Ногай-
ская Орда со столицей 
в городе Сарай-Джук 
(территория Казахста-
на) и здесь, через Алек-
сеевское (до XVIII века 
– деревня Киркуль),  
проходил главный ка-
раванный путь, соеди-
нявший Восточную Ев-
ропу со Средней Азией.

Знакомство с музеем 
Истории дорог и дорож-
ного строительства на-
чинается с Долотовско-
го моста, макет которо-
го установлен на входе. 
Мост для первой экспо-
зиции выбран неспро-
ста. 

Во-первых, в былые 
времена мостов на тер-
ритории ныне принад-
лежащей Алексеевско-
му району (в прошлом 
– Лаишевскому уезду, 
куда относилось волост-
ное село Алексеевское) 
было немало – предпо-
ложительно 70-80 штук. 
И отношение к ним 
было очень серьёзным. 
Это и понятно – даже 
по плохой дороге как-то 
можно передвигаться, а 
вот без моста реку или 
овраг не переехать.

Строились мосты и 
гати через реки Кур-
лянку, Архаровку, Ста-
рую Каму, через ручьи, 

сухие овра-
ги, лощины, 
протоки и ка-
навы. Стро-
ились мо-
сты деревян-
ные, на «ка-
менных опо-
рах», мосты 
постоянные 
и временные 
« р а з б о р ч а -
тые» – кото-
рые именно 
разбирались 
перед сезо-
ном весенне-
го половодья 
(для проез-
жих здесь ор-
ганизовыва-
ли перепра-
ву – «перевоз») и вновь 
собирались после него.

Чтобы добраться из 
Алексеевского до Ка-
зани нужно было пере-
правиться через Кам-
ский перевоз в районе 
Шурана. А до этого пре-
одолеть 15 вёрст не са-
мой лучшей дороги и 
переехать полтора-два 
десятка мостов и гатей 
только в Алексеевской 
волости (по архивным 
данным на конец XIX – 
начало XX веков).

Во-вторых, Долотов-
ский мост был в своё 
время крупнейшим в 
нашей местности мосто-
вым переходом (пока в 
1911 году строительная 
компания «Грингоф и 
брат» не возвела в Алек-
сеевской волости два бе-
тонных моста – через 
Кобылий ручей и овраг 
в черте посёлка). 

Выстроен он был из 
брёвен. В длину имел 25 
саженей (53,25 метра), в 
ширину 3 сажени (6,39 
метра), в высоту 5,4 са-
жени (11,5 метра). Для 
примера: даже существу-
ющий поныне в Алексе-
евском каменный мост 
(на ул. Ленина), постро-
енный в 1904-м году из 
тёсаного камня, стоил 
дешевле.

В-третьих, распола-
гался он на речке Кур-

лянке недалеко от села, 
и являлся как бы визит-
ной карточкой Алексе-
евского.

В-четвёртых же, с 
ним связаны леген-
ды давно минувшей 
поры. Одна из них гла-
сит, что лавливали с мо-
ста огромных сомов, ис-
пользуя вместо крюч-
ка плотницкое долото. 
От этого и получил сей 
мост своё название – 
Долотовский.

Будучи многократ-
но перестроенным – по-
сле естественных и ру-
котворных разрушений 
(по заданию командова-
ния был сожжён П. Мо-
кеевым из села Балах-
чино при отступлении 
красноармейцев под на-
тиском войска Колчака 
в апреле 1919 года) про-
существовал «мост До-
лотовский №68/58» до 
года 1956, когда был за-
топлен водами Куйбы-
шевского водохранили-
ща.

Началом настоя-
щего дорожного строи-
тельства в России мож-
но считать 1722 г.,  ког-
да 1 июня был издан се-
натский указ о построй-
ке дороги, связываю-
щей Петербург с Мо-
сквой. Дорогу строили 
как грунтовую. В ука-
зе от 20 мая 1723 г. го-
ворилось: «...А в болот-

ных местах класть фа-
шины и между ими на-
сыпать землею слоями 
до тех мест, как выши-
ною будет с натураль-
ною землею ровно и по-
том мостить, не подкла-
дывая под испод брё-
вен и сверх того мосту 
насыпать по небольшо-
му земли». Но, как счи-
тается, Пётр I в строи-
тельстве дорог особо не 
преуспел.
О верстовых 
столбах

Д и с т а н ц и о н н ы й 
столб (или почтовый 
столб) – дорожный знак, 
показывающий расстоя-
ния до почтовых насе-
лённых пунктов в еди-
ницах измерения рас-
стояния (почтовых ми-
лях) или в единицах из-
мерения времени (ча-
сах) и предназначен-
ный для расчёта време-
ни, требующегося для 
проезда и доставки по-
чтовых отправлений.

Давними предше-
ственниками почтовых 
столбов были мильные 
камни, расставленные 
на всех римских доро-
гах. Они представляли 
собой каменные столбы, 
на которых были нане-
сены расстояния в ми-
лях.

Первые современ-
ные дистанционные 
столбы были установ-
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лены в Саксонии (ныне 
Германия) в 1695 году.

В Российской им-
перии почтовые доро-
ги, получившие с XVIII 
века название почто-
вых трактов, подлежа-
ли измерению в вер-
стах, для чего на них 
ставились верстовые 
столбы. Дорога «боль-
шая, почтовая, с версто-
выми столбами» назы-
валась в России «стол-
бовой».
Ни огня, ни 
черной хаты,
Глушь и снег... 
Навстречу мне
Только версты 
полосаты
Попадаются одне...

Верста – русская 
единица измерения 
расстояния, равная пя-
тистам саженям или 
тысяче пятистам арши-
нам, что соответствует 
нынешним 1066,8 ме-
тра, до реформы XVIII 
века – 1066,781 метра.

Кстати: можно заме-
тить, что почти каждый 
новый правитель госу-
дарства наряду с прочи-
ми, вносил изменения 
во внешний вид версто-
вых столбов. 
О фонарях 

До 1730 года Москва 
(не говоря уж о прочих 
местностях) с наступле-
нием сумерек погружа-
лась во тьму и пустела. 
Бытовало мнение, что 
«ночью не нужно осве-
щать улиц, так как по-
рядочные люди сидят 
дома, а для гуляк не 
стоит». Но, всё же, ули-
цы стали освещать мас-
ляными фонарями.

Обязанности фонар-
щиков тогда исполня-
ли пожарные. Коно-
пляное масло, служив-
шее для освещения в 
уличных фонарях, ока-
залось «для пищи при-
ятного вкуса» и начали 
они обильно добавлять 
казенное масло себе в 
кашу. Чтобы покончить 
с этой напастью, город-
ские власти велели за-

правлять фонари спир-
том, разбавленным во-
нючим скипидаром. 
Это, однако, ничуть не 
мешало наиболее рья-
ным выпивохам ежеве-
черне заправляя фона-
ри «заправляться» и са-
мим. Тогда-то и появи-
лось выражение «офо-
нареть».

Это безобразие за-
кончилось только в 60-х 
годах XIX века, когда в 
России стали в промыш-
ленных масштабах про-
изводить керосин.

Регулярному осве-
щению города положил 
начало указ Анны Ио-

анновны «О сделании 
для освещения в зим-
нее время в Москве сте-
клянных фонарей», вы-
шедший в конце 1730 
года. Обязанности по 
их заправке и починке, 
равно как и связанные 
с оными расходы, были 
возложены, как это 
обычно водилось в ста-
рину, на мирных обыва-
телей. Фонарное осве-

щение в то время пред-
усматривалось «для 
зимних ночей», то есть 
на сезонный период с 1 
сентября по 1 мая. При-
чём, только на 18 ночей 
в месяц – в остальные 
фонари заменяла луна.

Более в дорожном 
строительстве отли-
чилась просвещённая 
Екатерина II. Она сра-
зу же, в начале свое-
го правления, реши-
ла придать этому делу 
характер важной госу-
дарственной задачи. 
Она укрепила статус 
«Канцелярии от стро-
ений государственных 

дорог» как 
центрально-
го учрежде-
ния. Указ от 
18 февраля 
1764 года по-
велевал «при-
лагать ста-
ранья приво-
дить все го-
сударствен -
ные дороги в 
н а и л у ч ш е е 
состояние» . 
В 1775 году 
была прове-
дена губерн-
ская рефор-
ма – полномо-
чия по содер-
жанию доро-
ги в основном 
передаются 
уездам. Вла-
сти губернии 
должны были 
заниматься 

только постройкой го-
сударственных дорог, 
а содержание их пере-
давалось уездным вла-
стям – земскому исправ-
нику и нижнему земско-
му суду. Им предписы-
валось «прилагать неу-
сыпное смотрение и по-
печение, чтобы дороги, 
мосты и переправы… в 
таком исправном состо-
янии содержаны были, 

чтоб проезжим не было 
ни остановки, ни опас-
ности», чтобы «мостов и 
дорог никто не переко-
пал, не загородил и не 
переложил с одного ме-
ста на другое… и чтоб 
везде на дорогах и мо-
стах была чистота, и па-
лой скотины и мертве-
чины, от чего вредный 
дух исходит… нигде не 
валялось».

В 1786 г. была 
утверждена, как обяза-
тельная, конструкция 
дорожной одежды капи-
тана Баранова для до-
рог с проезжей частью. 
Покрытие было двух-
слойным. Нижний слой 
состоял из щебня раз-
мером «малого курино-
го яйца», а верхний тол-
щиной 2-4 дюйма из 
прочного каменного ма-
териала. При укатке ре-
комендовалось употре-
блять «катки сначала 
незначительного веса, 
но увеличивать по мере 
укатки вес оных». Эта 
строительная операция 
на Руси стала приме-
няться значительно ра-
нее, чем её ввёл в стро-
ительную практику для 
щебеночных покрытий 
французский инженер 
Камилл Полонсо (1830 
год).

Дорожное строитель-
ство при Екатерине II 
так и не довели до ума, 
но зато осуществляли 
в масштабах всей стра-
ны. Это было самое пер-
вое крупное дорожно-
строительное меропри-
ятие такого всероссий-
ского размаха (говоря 
современным языком, 
это был, можно считать, 
первый национальный 
проект России). Поэто-
му оно и отложилось в 
памяти народной. Боль-
шей частью в виде ле-
генд.

(Продолжение
следует).

Вот так история!

В нашем музее



при уплотнении свеже-
уложенного покрытия 
в тех или иных услови-
ях. Ещё одно чувство, 
чувство скорости нуж-
но иметь. Или… теле-
фон с навигатором (у не-
которых катков нет спи-
дометра, вот и придума-
ли наши друзья для кон-
троля телефонный нави-
гатор применять). Для 
начала, опять-таки, дол-
жен наш дилетант по-

нять, его ли это предна-
значение. Через пот, че-
рез физические и душев-
ные страдания понять. 
Поверьте, это не шутка. 
И пока он не поймёт, что 
ему действительно нуж-
но работать машинистом  
катка, ничего доброго из 
него не выйдет. Это сло-
ва профессионалов свое-
го дела. Значит, верить 
им можно и нужно.

«Чего скрывать, – го-
ворят «каткисты», – при-
мерно половина из тех, 
кто на стажировке по-
бывал, работать дальше 
отказались. Случайные 
люди. Отсев».

А вот посмотрим мы 
сейчас на нашего ди-
летанта. Отпущенный 
ему перерыв закончился 
пять минут назад. Идёт! 
Авось, со временем, по-
лучится и из него спец!
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Дайте мне ка-
ток, – кричит, 
– самый мощ-

ный!». Ему спокойно от-
вечают: «Стажировку 
пройди, дорогой това-
рищ!». «Да чего там, вы 
мне педальки-рычажки 
покажите, а с рулём я 
и сам разберусь!». «Ага, 
как бы ни так. Не поло-
жено, чтобы без практи-
ки. Не хватало нам, что-
бы ты всю укладку по-
портил!». Вот тут нача-
лось для него самое глав-
ное – постижение тонко-
стей простого на первый 
взгляд мастерства маши-
ниста дорожного катка.

Мастерство, конечно, 
со временем приходит, 
а пока азы технологии. 
На горячий асфальт не 
вставать, ближе трёх 
метров к другим каткам 
не приближаться, а к 
кромке – ближе двадца-
ти сантиметров. Не до-
пускать резких разворо-
тов на горячем асфаль-
те, заезжать на него и 
съезжать только пря-
мо, без «виражей». Вы-
яснилось, что для раз-
ных видов покрытия 
нужны разные количе-
ства проходов катка по 
одному месту. Ещё тре-
буется за работой фор-
сунок, которые валь-
цы водой смачивают, и 
за уровнем воды в баке 
следить постоянно. Ско-
рость не превышать. 
Допустимый максимум 
– 3 километра в час. Но 
это, как выяснилось, не 
самое сложное. Гораздо 
труднее бороться с со-
бой. С волнами накаты-
вающейся дрёмой, кото-

рую вызывает монотон-
ное гудение мощного мо-
тора, неспешное движе-
ние и вчерашний недо-
сып. 

«Ого, – подумал наш 
Иван, с трудом разле-
пляя смежающиеся 
веки, – не всё так просто, 
как казалось со стороны. 
Не взять ли тайм-аут ми-
нут на несколько?». 

Пока наш дилетант 
идёт освежаться, погово-
рим с его наставниками 
Азатом Багаутдиновым 
и Алексеем Фомичёв, 
«каткистами» с прилич-
ным стажем в двадцать 
один год на двоих.

««Педальки-рычажки» 
совсем не главное, – сме-
ются ребята. – да и нет 
здесь никаких «педа-
лек». Управление по 
типу автоматической ко-
робки передач на авто-

Скитания дилетанта

Машинист 
дорожного катка

Увидев как-то во всей красе и всей же полноте процесс 
постройки дороги, некий молодой человек (назовём его Иваном), 
долгое время заворожённо любовался этим потрясающим 
сознание дилетанта зрелищем.
И стал он решать непосильную задачу – кем бы ему хотелось 
здесь поработать. Водителем самосвала? Попроситься на 
асфальтоукладчик? Или лопату в руки взять? «Хочу работать 
на катке, – решил он. – Работа непыльная, думать ни о чём не 
надо, катайся себе взад-вперёд, всего-то и делов!».
И пошёл он устраиваться в «Алексеевскдорстрой».
Оказалось, что нужно удостоверение тракториста. Есть 
такое! Справка о здоровье – тоже имеется. Выучил и сдал 
минимум по технике безопасности. Взяли! С испытательным 
сроком. А на завтра первый раз вышел он на смену.

мобиле, но только руч-
ное. Главное в нашей 
профессии – понять её, 
суметь вытащить из 
неё этакий кайф. Ина-
че скиснешь быстро, впа-
дёшь в уныние, а тог-
да уж не работа. Тогда 
только бежать останет-
ся», – говорят они. «Важ-
но иметь черты харак-
тера, называемые тер-
пеливостью и усидчиво-
стью. Нужно быть всегда 

внимательным и собран-
ным. Для этого надоб-
но перед сменой хорошо 
высыпаться. Если начи-
нает «морить» – чай или 
кофе из термоса. Музыка 
или радиопередачи от-
части помогают. Летом, 
в жару – периодическое 
обливание холодной во-
дой».

И это не самое глав-
ное. Главное, всё же опыт. 
Он приходит только бла-
годаря долгой практи-
ке, возможно, после не-
скольких строительных 
сезонов. Меняются соста-
вы асфальтобетона, тех-
нология укладки, появля-
ются новые нюансы в ра-
боте. Всё это должен учи-
тывать машинист катка. 
Должен он этаким ше-
стым чувством обладать, 
которое подскажет пра-
вильность его действий 

«
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Улыбнись!

Уважаемые коллеги дорожники!
Примите поздравления с профессиональным 

праздником – Днём работника дорожного хозяй-
ства.

Желаем всем, чтобы работа выделялась высоким 
качеством, отличным результатом. 

Желаем благополучия и удачи, желаем, чтобы 
дорога жизни была идеальной, ровной, беспрепят-
ственной и счастливой, чтобы вела она к достиже-
нию намеченных целей, к заветным мечтам, всевоз-
можным достижениям, победам и славе, желаем до-
брых людей на пути, искреннего счастья и чистой 
любви.

Здоровья, успехов всем и бесконечного здоровья!
Коллектив АБЗ «Сергиевское».

* * *
К поздравлениям присоединяются юные художни-

цы Дайанна и Согдианна Садыковы, учащиеся Алек-
сеевской художественной школы. Они рисовали эти 
картинки для всех дорожников, и, главное, для мамы 
Альфии, которая именно на АБЗ работает.

Поздравление 
коллегам

Была как-то у меня по весне пара выходных. Решили 
мы с женой устроить «сельскохозяйственный празд-

ник» на отдельно взятом дачном участке. Оформили его 
в стиле работы дорожников – уехали пораньше, а верну-
лись попозже. И целый день, который, надо сказать, вы-
дался наудачу тёплым, солнечным мы копали, боронили 
и сажали. Облагораживали территорию, жгли прошлогод-
ний садово-огородный мусор, грядки сажали и т.д. и т.п. 
Когда все поставленные на сегодня задачи были с похо-
дом выполнены, день уже скатывался к вечеру… 

Известно, что после таких «торжеств», когда огород-
ник, дорвавшись до земли вкалывает до упаду, спина не 
разгибается и руки-ноги дрожат. Именно на это я сетовал 
своей благоверной, которая сама тоже еле-еле, с охами-
вздохами в машину уселась. Едем потихоньку домой, а я 
всё тему развиваю и подхожу к главному: раз у меня вы-
ходных два дня, то сегодняшнее грядочно-посадочное ме-
роприятие неплохо бы завершить приняв «на грудь» не-
кое количество спиртосодержащего напитка. «Не прихо-
ти ради, здоровия для», как говорится. И до того я пред-
ставил и просмаковал приближающийся ужин с непре-
менным запотевшим графинчиком на столе, что аж слюн-
ки потекли.

В это время замечаю в зеркала, что попавшаяся на-
встречу машина ДПС лихо разворачивается, включает 
«мигалки», догоняет нас и прижимает к обочине. «Чего 
нарушил?», – интересуюсь у молоденького лейтенанта. 
А он в ответ – «Дыхните!». Мне то что. Дышу! «Что пили, 
чем закусывали?». «Чай да бутерброды», – отвечаю. «А 
чего ж вы как пьяный ехали, руками махали, по дороге 
вильнули раза два?». И тут я захохотал. Минуты три не 
мог остановиться. Полицейские на меня глаза таращат, 
не понимают ничего. Думают, вероятно, что или сошёл 
дядька с ума, или накурился чего. Когда же я просмеяв-
шись, утирая слёзы объяснил им, что, видимо, до того 
явственно представлял стаканчик «государственной», 
что они почувствовали моё, не наступившее ещё состо-
яние. Тут уж и они, не переставая, правда, принюхивать-
ся, засмеялись.

Отпустили, конечно. «Вы, дяденька, в другой раз не 
мечтайте так сильно, – сказали они прощаясь, – мало ли 
что произойти может!».

Дорожники рассказывают
Справедливо считается, что анекдоты 
часто берутся «из жизни». Вот две 
истории, рассказанные нашими 
коллегами. Чем не заготовки для 
анекдотов?

Порядок должен быть во всём. Этому учат с детского 
сада. Это твердят ученикам в школе. Тем, кто понял 

такой простой закон, живётся во многом проще по срав-
нению с прочими. 

Требуется соблюдения известного порядка в любой 
профессии. Дорожники не исключение. В частности, ну-
жен порядок при заполнении мастерами «Журналов вы-
полненных работ». Почему-то к выполнению самих ра-
бот отношение у большинства правильное, а вот что ка-
сается  документации – здесь беда. Постоянные замеча-
ния и предупреждения.

Так вот некий, не будем уточнять с какого участка ма-
стер, которому эти замечания надоели, решил взяться за 
дело очень скрупулёзно. Начал он свой журнал такими 
словами: «Сегодня я проснулся рано. Оделся. Заправил 
постель. Почистил зубы. Умылся». И далее, в том же духе.

Повеселил, короче говоря, проверяющих.


